Elektricka zarizeni motocyklu a vozitka Velorex

1. V§eobecné

Elektrickou soustavu motorového vozidlalze zhruba rozdélit na zdroje elektrického
proudu a na jeho spotirebice. Do skupiny zdroju fadime generétory a akumulatory elektrického
proudu, do skupiny spotiebicu patii zapalovaci soustava motoru a pak vsechna osvétlovaci,
signaliza¢ni, kontrolni a popt. i métici zatizeni.

Je-li motor vozidlav Kklidu, je tieba pro jeho spusténi elektrické energie jednak pro
zapalovani ajednak i pro elektricky spoustéc, je-li jim vozidlo vybaveno. Také jiné elektrické
spotiebice na vozidle musi byt zasobovany elektrickou energii, i kdyz motor neni v chodu.
Proto je elektricka soustava vozidla vybavena akumulaorem. Je-li vsak motor v chodu,
neodebira se el ektricka energie pro zapal ovani motoru nebo jiné spotiebi¢e z akumul atoru.
Brzy by se vybil. Proto mgji motorova vozidlajesté generator el ektrického proudu, obvykle
stejnosmeérného, Cili dynamo. Dynamo napaji — méa-li motor alespon urcity minimani pocet
ot&éek — vsechny spotiebice a navic jeste dobiji akumulétor, je-li to tieba.

Popsana soucinnost akumulétoru, dynamai spotiebica se zda velmi jednoduchd. V praxi
jeto viak ponekud slozitgjsi. Ukol se navic komplikuje jesté jednou zavaznou okolnosti, atou
je promeénnost napéti proudu, ktery dynamo dodava. Otacky dynama jsou piimo zavislé na
otatkach motoru; u motocykla Jawa je rotor dynama nasazen piimo na hlavni ¢ep klikového
hiidele. Proto i napéti proudu, ktery dynamo vyrabi, je nizké, méli motor malo otacek, nebo
vysoké, bézi-li motor navelky pocet otécek.

Jmenovité napéti el ektrické soustavy dosavadnich typa motocyklu Jawaje 6 V. U vozitek
Velorex 350/16 s motory fady 572 osazené dynamostartérem je jmenovité napéti 12 V. Na
toto napéti jsou dimenzovany vsechny spotiebice, stejné jako akumulator. Maji-li spotiebice
spravné fungovat, musi byt napgjeny proudem o jmenovitém napéti 6 V pripadné 12V, nebo
proudem, ktery se od tohoto jmenovitého napéti lisi jen v Uzkém rozmezi. Akumulator tento
pozadavek spliuje, dynamo nikoli. Napéti jeho proudu je proménné s otackami.

Do elektrickeé soustavy je proto viazen regulator napéti, kombinovany se spinacem
dynamo-baterie. Tato velice dulezita skupina fidi automaticky celé hospodéistvi s elektrickou
energii, ato za vsech podminek, které maji vliv na elektrickou soustavu.

Regulétor se spinatem matedy za ukol:

a) pripojovat dynamo do elektrické soustavy vozidla, méli motor dostatecné otacky, atim i
dynamo dostatecny vykon,

b) pii zvyseném vykonu dynama dobijet v co nejkratsi dobé akumulétor, je-li to treba, a
zamezit jeho zpétnému vybijeni, klesnou-li opét otacky dynama z vyssich na nizké,

) udrzovat napéti proudu dodavaného dynamem v pripustnych mezich zapojovanim odport,
nebo v krajnim piipadé zkratovanim budiciho obvodu dynama.

Souhrnné Izetici, ze regulétor se spinatem udrzuje napéti proudu v el ektrické soustaveé
vozidla na potiebné hodnoté nebo v piipustnych mezich, ato bez zietele na odbér spotiebica
nebo na otacky dynama.

Pozadavky na elektrickou soustavu motorového vozidla jsou znatné. Zvlasté u motocykla
se vyzaduje velka provozni spolehlivost, minimani naroky na sefizovani, Udrzbu a opravy a
schopnost funkce celého zatizeni pri ztizenych podminkéch. Ztizenymi podminkami jsou
proménnateplota, prasnéi vihké prostiedi, a krome toho maji vsechny skupiny elektrické
soustavy vymezen velmi maly prostor. Presto elektrické soustavy motocykla Jawa pracuji
velice spolehliveé ajsou nenarocné na obsluhu. Prece vsak asi polovina vsech poruch, které se



vseobecné vyskytuji najednostopych vozidlech, byvav elektrické soustave.

Jgjich odstrarnovani vyzaduje bezpecnou znalost konstrukce a ¢innosti vsech skupin
elektrického zatizeni. Jinak nelze zadnou skupinu el ektrické soustavy sefidit ani opravit. Nez
se proto budeme zabyvat j€im sefizovanim, Udrzbou a opravami, dikladné si vysvétlime
¢innost jednotlivych skupin, zvl&sté pak reguldtoru napéti, této nejnérocngjsi ¢asti elektricke
soustavy

Stejnosmérné a stridavé el ektrické soustavy motocykl i

Tocive stroje na vyrobu elektrického proudu (generatory) se déli véeobecné na generatory
stiidavého proudu neboli alternatory, a na generatory stejnosmérného proudu neboli dynama.

Akumulator je zdrojem pouze stejnosmérného elektrického proudu a jen stejnosmérnym
proudem |ze akumul&tor také nabijet. Proto se jako generdtoru proudu u elektrickych soustav
motocykla pouzivalo prevazné dynama.

Dynamo (proti aternatoru) musi mit upraven kolektor tak, aby kartééky odebiraly z kotvy
proud stejného sméru. Takto upravenému kolektoru se fika komutétor.

U nékterych motocykli se pouziva jako zdroje el ektrického proudu alternatoru. Takovato
el ektricka soustava musi byt k dobijeni akumulatoru doplnéna usmériiovacem, obvykle
selenovym nebo kiemikovym, ktery uréitou ¢ast stiidavého proudu usmériiuje na
stejnosmerny, atim se pak akumulétor dobiji. Nékteré spotiebice, jako napt. parkovaci nebo
brzdové svitilny, se napdjgji stejnosmérnym proudem z akumulatoru, jiné pak primo z
alternétoru proudem stridavym.

Je ziteimé, ze pouziti aternétoru v elektrické soustavé motocyklu je nevyhodné.
Usmeérnovani alespon ¢asti stiidavého proudu se nelze vyhnout. Krome toho jsou
usmériovace pomeérné choulostivé a nékdy jsou zdrojem poruch zarizeni.

Presto vsak i nékteré motocykly Jawa byly vybaveny generatorem na stridavy proud. Byly
to vsak stroje urcené pro vyvoz do tropickych zemi. Davodem pouziti generdtoru na stiidavy
proud u téchto stroja nebyla snaha po zjednoduseni elektrické soustavy, nybrz podminky, za
nichz jsou tyto motocykly v provozu. V tropickych podminkéach se totiz stavai akumulétor
nespolehlivym ¢lankem elektrické soustavy. Vysoke teploty podporuji intenzivni odparovani
elektrolytu, akumul&tor vyzaduje mnohem vétsi péci nez v nasich podminkach atuto péci
pravé v tropickych zemich Ize nggméne od majitelt ocekavat. Akumulétor je zde pouze
pomocnym zdrojem proudu, na némz je provoz motocyklu — zvl&sté pak zapalovani motoru
— nezavisé.

Motocykly Jawa a vozitka Velorex, jegjichz sefizovanim a opravami se zabyvame, maji
el ektrickou soustavu na stejnosmérny proud, s dynamem a akumul é&orem, bez usmérnovaca.
Je zndma pod oznacenim ;,dynamobateriova el ektricka soustava’“.

2. Dynamo

Konstrukce dynama motocykla Jawa si zachovava u vsech poslednich typi svou
osvédéenou koncepci. Je sestipolove,

derivani, pro jmenovité napéti 6 V as
jmenovitym vykonem 45 W- 75 W. Rozdil
rotori dynam Jawa45 W a 75 W je patrny

v sile drétu vynuti (obr.1.a/b) U vozitek
Velorex 350/16 je osmipdlové derivani, pro

awa TSIFEV Jawa 436V




jmenovité napéti 12 V a sjmenovitym vykonem 150 W

Stator dynama motocyklu Jawa, tj. jeho nepohybuijici se ¢ast, je upevnén k pravé poloving
motoroveé skiiné dvéma srouby M6 x 95 s podlozkami. Vozitka velorex 350/16 maji stator
dynamostartéru uchycen také v pravé poloviné motorové skiiné pomoci tiech sroubu M6x25
s podlozkami o praméru 20mm a sile 4mm . Vnitini stranou je presné ustiedén do skiing, aby
byl souosy s pravym ¢epem klikového Ustroji. Na ¢elni plose statoru je upevnéna kruhova
desticka s prerusovacem.U motocykli Jawa na valcové plose nahoie je pak regul&or napéti,
svorkovnice, kondenzétor a odporova civka. Vsechny tyto upevnéné soucéasti nejsou nedilnou
funkeni ¢ésti viastniho dynama. Mohly by byt stejné dobie umistény jinde, kdyby k tomu bylo
dostatek mista, nebo kdyby jiné umisténi bylo vhodnéjsi. Na statoru dynama jsou pouze proto,
ze to prostorové vyhovuje a ze jsou tak nejdulezitéjsi prvky elektrické soustavy pohromade.

Stator dynama ma zhruba tvar val cové nadoby. Je vyroben z oceli s vysokou magnetickou
vodivosti.

Uvniti statoru motocykli Jawa je Sest civek budiciho vinuti. Stator osazovany do vozitek
Velorex mécivek osum (civky jsou podélné a uvniti kazde je jadro opatiené polovym
nastavcem. Tyto poloveé nastavce jsou z plechu amaji tvar ¢ésti valcové plochy. Uvniti
polovych néstavci se ot&i téleso rotoru s vinutim. Ukolem budiciho vinuti je vyvolat
magnetickeé pole, v némz se pak pohybuje rotor, av jeho vinuti se indukuje elektricky proud.

Vle mezi rotorem a pélovymi nastavci, statoru je velmi mala. Na praméru rotoru je 0,6
mm, tj. u kazdého polového néstavce je vile pouze 0,3 mm. Cim je tato vile mensi, tim je
magneticky tok mezi pdlovymi nastavci atélesem rotoru dynama intenzivnéjsi, a proto takeé
indukovany proud vétsi.

Z toho plyne, ze montaz soucésti dynama musi byt velmi piesna a ze tato presnost musi byt
bezpodminecné zachovavanai v provozu. Pri opravach je nutno zachovavat piresny
technologicky postup demontéaze i montéze. Zvlasteé po havariich, které
postihly pravou stranu motoru, je tieba zkontrolovat, zda nebyla, porusena souosost pravého
¢epu klikového hiidele s rotorem
a statorem dynama.

Preménu stiidavého proudu, indukovaného ve vinuti rotoru v proud stejnosmeérny, obstarava
zarizeni zvané komutator. Je to soustava radianich lamel vzgemné od sebe izolovanych a
usporadanych véjirovité a soustiredné k ose rotoru. Na valcovy povrch lamel komutétoru
piiléhaji uhliky (kartacky) v mistech, odpovidajicich ngjvétsim hodnotam indukovanych
proudt ve smyc¢kéach vinuti rotoru. Vyvody téchto smycéek jsou pripgeny k lamelam
komutétoru. Toto uspoiadani umoziuje shirat do uhlika vzdy proud stejného sméru, i kdyz v
jednotlivych mistech rotoru se béhem jedné otaéky méni smeér indukovaného proudu u
motocyklta Jawa celkem Sestkrat a u vozitek Velorex osmkrét. Proud odebirany z dynama je
stejnosmeérny, v malych mezich pulsujici.

Uhliky priléhaji ke komutétoru. Jgjich dosedaci plocha ma zaobleni shodné se zaoblenim
lamel. Uhliky jsou vyrobeny z grafitu a piisad, které jsou piidany jen proto, aby bylo
dosazeno potiebné tvrdosti. Prilis mékke uhliky se rychle opotiebovavaji ajejich mekky
materid se snadno maze nalamely komutatoru, zpasobuje zkraty mezi lamelami a dynamo
nema potiebny vykon. Pxilis tvrdé uhliky naopak vydiraji nalamelach komutétoru drézku,
takze se lamely musi ¢asem presoustruzit.

Uhliky jsou vedeny drzaky z izolagniho materidlu a pritlacuji se nalamely komutétoru
mékkou Sroubovitou pruzinou, zajisténou tvarovanou ¢epickou z paskové pruzinové oceli.

Motory Veorexa 250 cm3 byly osazovany sériovym dynamem JAWA 6V/45W. Prilis maly
vykon dynamasi vynutil osazeni Vel orexu malovykonovymi zarovkami avelikym
akumul &torem, ktery viak byl nedostatecné dobijen. Potiebou vykongjsiho motoru,



Zlepseného komfotru ovladani a vétsi bezpecnosti vznikl pozadavek i navyvoj vykonnéjsiho
dynama. Soubézné s vyvojem chlazeni motort JAWA o zdvihovém objemu 350 cm3 tak
doslo i navyvoj dynama, které by se dalo pouzit i ke spousténi motoru. PAL-MAGNETON
. n.p. Kroméiiz ve spolupraci sVVZ n. p. Jawavyvinul
dynamostartér PAL-MAGNETON typ 443 112 490 440 obdobné
konstrukce jako byl pouzit namotorech CZ 175 typ 505, které byly
do Velorexu na prechodnou dobu téz instalovany. Viz
¢lanek Dynamostartér se sklada z rotoru, mohutného statoru s
budicimi vinutimi a ¢tyimi kart&i o rozméru 4x10x20 mm. Mimo
standardniho budiciho vinuti potiebného pro chod v generdtorovém
rezimu jsou na statoru umistény dvé pomocna budici vinuti slouzici
k rozbéhu dynamostartéru jako motoru na obé¢ strany. Jako
generdtor je dynamostartér ovladan regulatorem PAL-MAGNETON 02-9403.56 a jako motor
je ovladan prostiednictvim tzv. kizového prepinace VELOREX 4050-00-000. Ukostieny je
kladny (+) pdl.

Dynamostartérem PAL-MAGNETON typ 443 112 490 440 byly vybavovany motory JAWA
572-01, 572-03, 572-04 vzniklé postupné na zékladé motoru JAWA 350 typ 354-03.

3. Schéma elektrického zarizeni
a) u vozitek Velorex 350/16 - 12V/150W a motocyklu Jawatyp 634 - 6V/75W

Regulator napéti se dvéma elektromagnetickymi civkami

Vratme se k
nasemu
konstatovani, ze
reguldtor napéti
se dvéma
elektromagnetic
kymi  civkami
zastdva  tytéz
funkce jako
regul ator
jednocivkovy;
oba Ukoly jsou . e .. :
pouze oddgleny. Obr. 165 Raguldior se dvima Obr.166 Dvoucivhovy reguldior ze
Spinani elelromagnetickimi civhami spodui strauy
akumulatoru a
dynama do paraéeniho zapojeni obstardva spina¢ se samostatnou e ektromagnetickou
civkou, regulaci napéti proudu dodavaného dynamem fidi reguldtor rovnéz se samostatnou
civkou (.obr.165.). Vyhoda tohoto uspoiradani je v tom, ze funkce obou civek je
jednoduchd, mechanické i elektrické nastaveni a sefizeni snadné. Regulétor je uzavien v
samostatné skiitice a upevnén mimo dynamo. | to je pro funkci regulétoru vyhoda, protoze
chvéni dynama, na némz byl jednocivkovy reguldtor upevnén, nebylo pro ¢innost tohoto
Zarizeni prévé prospésné.




Odpor prvniho regulacniho stupné, navinuty na civce a vestavény do vyiezu statoru
dynama, je u tohoto dvoucivkového regulétoru vestavén piimo v jeho skiiiice vespod jeho
zakladny. Matvar podélného, keramickou hmotou izolovaného valecku (obr. 166) Hodnota
odporu je 8 Ohmii s odboc¢kou 2 Ohmi pro zatizitelnost 8 az 10 W. Nékteré série téchto
regul&ort maji valetkové odpory dva, ato jeden odpor velikosti 2 Ohmu/8 W (pro spinat)

adruhy 6 Ohmu/8
Dyname Jawa , W (pro regulétor).
D634/00 reguigtor =2 Na predni strang

a velorex s motorem

{ s zékladové desticky

svaznf 1 vidime tii svorky se
o Srouby pro upevnéni
kontroin{ Z2arovka kabdli. Leva svorka
- je oznacena D (obr.
167) , a pripojuje se
nani hlavni vodi¢ od
dynama. Stiedni je
Obr. 167: Schéma zapojeni regultoru se dvéma elektromagnetickymi civkami | Oznacena M a
pripojuie se k ni
vodi¢ k budicimu vinuti dynama. Tieti, pravd, nese oznaceni B a spojuje se kabelem s akumul étorem
Pri této poloze reguldtoru (po odegjmuti krytu) obsluhuje prva civka spinat dynamo - akumulétor, leva civka
regulator napéti proudu. Pro jednoduchost #ikame tomuto zarizeni jako celku prosté regulétor, i kdyz vime,
ze zahrnuje regulacni zarizeni v pravém smysdu tohoto sova a soucasné i spinad dynamo - akumulétor, jak uz
bylo diive uvedeno.

Kontrola a mechanické sefizeni

Pro kontakty spinace i regulatoru zachovavame stejné oznaceni: spinaci kontakty Sk1 a Sk2
regulacni kontakty Rkl Rk2 a Rk3 (obr 168).U spinace ma byt v rozepnuté (klidové) poloze
vile mezi kontakty k1 a Sk2 0,4 az 0,6 mm. Neodpovidéali vile této predepsané toleranci,
nastavi se ptihnutim ohnutého konce zarazky B kotvy.

Requidbr, . , o
Rk, U regulatoru, rovnez v klidove

poloze, je  pii sepnutych

48 kontaktech Rk1 a Rk2 vile mezi

—r" i Rk2 a Rk3 02 az 04 mm.

Nesprdnd  hodnota  vznikne
pfihnutim  konce A  drz&ku
kontaktu Rk1

Obdobné jako u regulétoru
Obr. 168: Mechanické sefizeni kontaktl spinace a regulatoru JeanQI'VKO_VéhO, nasl ele_Ji . se
zvysujicimi  se ot&kami jed-
notlivé pracovni faze: ngjprve pii zvysenych otaékach dynama sepne spina¢ kontakty Sk1a Sk2
atim paraleln¢ zapoji dynamo do elektrického obvodu, doposud napgeného z akumulétoru,
pii ¢emz je akumulator dobijen proudem z dynama. Tim je Ukol spinage spinén. Zvysuji-li se
ot&ky dale, stoupa i napéti proudu a na ochranu spotiebict a pro zgjisténi maximalné dovolené hodnoty
napéti musi zasdhnout reguladni civka a jgji zatizeni. Ta ponekud pritahne kotvu s kontakty Rk2 tim se
odpoji od Rkl a budici proud dynama se srézi viazenym odporem, umisténym vespod zakladny. Regul &tor
pracuje na prvnim regulatnim stupni. Stoupgji-li ot&ky i nadde, pritahne civka kotvu reguldtoru az na
doraz s kontaktem Rk3, budici proud dynama se zkratuje na kostru a budici magnetické pole dynama zmizi,
zcela obdobng jako u reguldtoru jednocivkového.

Musime s vsak uvédomit, Ze prvni ani druhy regulaéni stuperi netrvagji jako ustdleny stav. Kotva
reguldoru rychle prechazi z jedné polohy do druhé, kontakty Rk2 vibruji mezi spojenim a odpojenim s
kontaktem Rk1 nebo spojenim a odpojenim s kontaktem Rk3 Proto také tomuto typu reguléoru fikame
vibragni.

Elektrické hodnoty aj€jich sefizeni



Kontrola a sefizeni eektrickych hodnot se ovsem nejlépe a nejpresnéji provadi na zkusebnim zatizeni, na
ngz se dynamo a reguldor upne po vymontovani z motoru. Tim neni ovsem ieceno, ze by nebylo mozné
tyto Ukony délat primo namotocyklu. Moznéto je adde s fekneme, jak pri tom postupovat.

Na zkusebnim zarizeni, kam se vymontované dynamo i reguléor pripravi, 1ze elektromotorem plynule
meénit otasky a napodobit tak piirozené podminky chodu obou zatizeni.

Kontrola spinaciho napéti spina¢e
Mezi svorku D reguldtoru a kostru zatizeni zapojime voltmetr s rozsahem O az 20 V, svorka B je
pripojena pres ampérmetr (s rozsahem
+10 A s nulou uprostied) a zatézovaci
V odpor na kostru. Kostra dynama a

B
" regulatoru musi byt spojeny (.obr. 169).
b

r—(: }*-4:3‘—‘9 i

Zatézovaci odpor je sefizen tak, aby jim
protékal proud 2 A. Pak se pomalu
zvysuji ot&cky a deduje voltmetr tésné
pred sepnutim kontakti spinace XK1 a
2 Udaj voltmetru tésné pied prudkym
poklesem (v okamziku vychyleni ukazovatele ampérmetru) je hodnota spinaciho napéti. Ma byt 12,2 (6,1)
az 13,0V (6,5 V). Je-li potieba, nastavime spréavné napéti piihnutim spodniho zavésu (C pruziny (viz obr.
168). Zvétsovanim tahu pruziny se napéti zvysuje, zmensovanim snizuje. Pomocny spinaci kontakt na
bronzové planzeté na horni strang kotvy musi byt sefizen tak, aby jeho dosedaci plocha byla vzdy pod
Urovni dosedaci plochy hlavniho kontaktu o 0,1 mm.

Obr. 169: Schéma zapojeni pro kontrolu spinaciho napéti spinace

Kontrola regulétoru na prvnim a druhém regulaénim stupni

Zasadni hodnoty pro kontrolu funkce regulétoru jsou

« velikost regulovaného napéti na 1. regulasnim stupni pii maximanim (jmenovitém) zatizeni
elektrické soustavy,

« velikost regulovaného napéti na druhém regulagnim stupni pii malém zatizeni elektrické
soustavy (pouze zapalovani).

Rozdilu obou téchto hodnot fikdme ,regula¢ni piechod". Pri zjistovani hodnot tohoto
pirechodu dodrzujeme tento
M postup: do obvodu

DMB £ {

o —@—E zafadime zatézovaci odpor

: : R (obr. 170) ptipojenim na
D R svorku B reguldtoru. Na

L
% svorku B proto, ze tato

rli;;——' svorka je vlastné vystupni

[

cestou pro napgeni celé
elektrické soustavy vozitka
velorex a motocyklu, tedy i
akumulétoru, jestlize
dynamo m& dostatecny
pocet otaéek. Veikost
odporu R musi odpovidat plnému (jmenovitému) zatizeni soustavy spotiebi¢i. PFi napéti
soustavy 12V (6 V) odpovida plnému zatizeni, jak |ze snadno spocitat, odpor hodnoty 1
(0,5 0hmi. Protoze pii méieni je odpor jen kratkodob¢ zatizen, postati Uplné odpor se
zatizitelnosti 10 W.

Obr. 170: Schéma pro zapojeni pfi kontrole regulacnich napéti regulatoru




Zapojime tedy odpor 1 (0,5) Ohmi/10 W a na svorku B piipojime jesté voltmetr. Pak zvolna zvysujeme
ot&ky dynama; asi pri ot&ckach 3 000/min zagne regulétor pracovat na prvnim stupni regulace. Pfitom ma
voltmetr ukézat ngméné 13,8 V (6,9 V.) Timto postupem jsme tedy piesetiili regulované napéti pri
jmenovitém zatizeni na prvnim regulacnim stupni.

Druhou hodnotou, kterou je dén prechod, je velikost regulovaného napéti na 2. regulagnim stupni pfi
malém zatiZeni soustavy. Zatizime je odporem velikosti 6 Ohmua (3), a z vysokych otécek ubirame, az
reguldtor za¢ne pracovat na 1. regulacnim stupni. Pfitom nemé napéti prekrocit 14,4V (7,7 V).

Pro prvni regulacni stuper: (a maximalni zatizeni soustavy) jsme uvedli regulované napéti 13,8V (6,9 V)
jako minimalni, pro druhy stupei (a minimalni zatizeni) napéti 154 V (7,7V) jako maximalni. Rozdil
téchto krajnich hodnot - prechod - je tedy 0,8V jako nejvyssi, avsak piitom zadouci rozpéti. Nejmensi rozdil
0,3V je uz nahranici ptijatelnosti. To znameng, ze pii tomto nejmensim prechodu maze byt pri limitnich
piipadech
* na 1. regulacnim stupni 13,6 V (6,9 V) a sou¢asné na 2. regula¢nim stupni 14,4V (7,2 V)

* na 1. regulacnim stupni 14,8 V (7,4 V) asoucasné na 2. regulacnim stupni 15,4V (7,7V.)
Mechanickou Upravou | ze v uvedenych mezich prechod nastavit. Jeli piflis maly (mensi nez 0,3 V),
Zvétsujeme mezeru mezi kotvou a civkou regul atoru odehnutim pruzného drzaku v misté A, pii malém
piechodu prihybame. Také zvétsenim tahu pruziny kotvy v misté C ovliviiujeme regulagni napéti:
zvétsovanim tahu pruziny se napéti zvysuje, zmensovanim snizuje. Pri popisovaném meéteni byvaji otacky
dynamav rozmezi 2 000 az 4 000 otasek za minutu.

Kontrola zpétného proudu

Zapojime-li mezi svorku B regulétoru a baterii ampérmetr s nulou uprostied a snizujeme-li
ot&cky dynama z vysokych nanizsi, klesa proud protékgjici do akumulatoru umérné s
oté&ckami. Pri dalsim poklesu otatek dynama se smér proudu zméni a proud naopak tece z
akumulétoru do dynama. Tento zpétny proud muze dosahnout hodnoty 5 az 6 A, avsak jeho
spina¢ musi zpétnému proudu co nejdiive zabranit. Rozepne kontakty Skla Sk2 a zpétny
proud se pierusi. Potieba sefizeni velikosti zpétného proudu se prakticky nevyskytuje.
Regulétor musi prerusit zpétny proud nejpozdéji do 2 az 3 sekund od pocatku jeho vzniku.

Kontrola sefizeni regulator u piimo na stroji

Ukony kontroly a sefizeni, které jsme dosud popsali, Ize provést ptimo na velorexu ¢i motocyklu, aniz
bychom demontovali dynamo aregul&or.

Mechanicky stav spinace i regulatoru zjistime prohlidkou a mefenim vzdaenosti kontakti sparovymi
mérkami. Nesmime vsak zapomenout predtim odpojit akumuldtor, abychom pii méreni meérkami
nezpusohili zkrat, ktery by mohl reguldtor nebo spinag tézce poskodit.

Kontrola spinaciho napéti je zcela obdobna jako pii praci na zkusebnim stavu. Protoze viak pracujeme
pii spusténém motoru, tedy za stavu, kdy soustava je zatizena odbérem proudu pro zapaovani,
neviazujeme jiz zédny zatézovaci odpor.

Hodnoty regulagniho napéti mérime stejnymi pristroji jako na zkusebnim zarizeni. Aby
akumulator, resp. jeho nabijeni nezkreslovalo poméry, odpojime po spusténi motoru aku-
mulédtor od soustavy. Zapnuté zapalovani predstavuje nizké zatizeni, pii némz dalsi
zatézovaci odpor nezapojujeme a méiime regulované napéti na 1. regulacnim stupni. Zcela
obdobné jako v laboratofi, ale bez odporad, kterymi jsme skute¢na zatizeni pouze nahra-
zovali.

Kone¢né i zpétny proud se meii obdobng; ovsem akumulator je pripojen, stejné jako pri
méreni spinaciho napéti, coz je logické. Hodnoty regulacniho napéti méiime stejnymi
pristroji jako na zkusebnim zaiizeni. Aby akumulétor, resp. jeho nabijeni nezkreslovalo
poméry, odpojime po spusténi motoru akumulator od soustavy. Zapnuté zapaovani
predstavuje nizké zatizeni, pfi némz dalsi zatézovaci odpor nezapojujeme a mérime



regulované napéti na 1. regulatnim stupni. Zcela obdobné jako v laboratori, ale bez
odpori, kterymi jsme skutecna zatizeni pouze nahrazovali.

Konetné i zpétny proud se méfi obdobné; ovsem akumulator je piipojen, stejné jako pfi
meéieni spinaciho napéti, coz je logické.

Vseobecné zasady pro praci sregulatorem

Nekolikrét bylo zdiraznéno, ze regulator jako celek, tedy spinaci a vlastni regulacni relé,
jsou zarizeni velmi jemna a citliva. Podle toho je nutno s nimi pracovat. Rada zavad je
zpusobena prostym znecisténim nebo zoxidovanim spinacich a regulacnich kontaktt; jejich
ocisténim uvedeme snadno vse do poradku. Cistime-li tedy kontakty, pak prouzkem
jemného smirkového plétha, a to jesté tak citlivé, aby se mechanické sefizeni spinace a
regulatoru neporusilo. Necitlivost nebo dokonce hrubé nasili ma pouze jediny zaruceny
vysledek: hrubé poskozeni, které neni mozno v nékterych pripadech vibec napravit. Méjme
to vzdy namysli.

Dulezité upozor néni

Kdyz zjistime nedobijeni nebo nepravidelnou ¢innost dynama, je nutno se predevsim
presvédéit o tom, zda koncovka uzemnovaciho kabelu reguldoru a akumulédtoru ma
dokonaly vodivy styk s hmotou stroje.

V$eobecné zasady proprani s regulétorem
b) elektronicky regulator

Je to obdoba dvoukotvi¢kového reguldtoru .Jenze misto mechanickych casti jako jsou
spinaci relé je pouzito elektronickych soucastek. Vse je vsazeno do puavodni krabicky zbavené
reldtek . Zarizeni je chrdnéno tavnou pojistkou. Vyhoda tohoto relatka je , ze kdyz dojde
k poruse elektronického regulétoru tak nedojde k piipadné destrukci dobijeciho okruhu
statoru ¢i rotoru jak se mohlo stat pri pouziti
relédtkového regulatoru. Tomu se stavalo proto ze
zastal pripaeny kontakt spinaciho relé. Tudiz
dochazelo ktomu, ze do dynama a rotoru sel
proud i kdyz se motor netocil . Tomu se predejde
tavnou pojistkou umisténou v elektronickém
regulatoru. Nastane li ngjaky problém pojistka se
piepali a stator a rotor dynamostarteru neni
ohrozeno spalenim. Dalsi vyhoda tohoto reldtka
je, ze neni ovlivnéno vibracemi stroje.

Vystupni napéti se pohybuje od 12V do 15V v
= zavislosti na otagkach, stavu nabiti akumul &oru a

|l ':LJ &' > :
Elektronichky reguldtor vsazen odebiraném proudu.
puvadni krebicky

Lzeregulator obstarat s + ¢i — polem na kostie

Vykon je 150W regulétoru je mozno na piani upravit kontakt a blizsi informace o

tomto regul &toru najdete zdehttp://dobijeni.webpark.cz

¢) moznd alter nativa Velorex 350/16 moc nedopor uéuji !( Jen pro informaci )


http://dobijeni.webpark.cz

Toto regulaéni relé se pro potirebu dynamostartéru co je ve vozitku velorex 350/16
muselo upravit, aby jeho omezovaci proud byl 11 A. Tato Uprava ovsem potiebuje
odborny zasah. Regulaéni reléje konstruovano na jmenovity vykon 300 W !!

Regulaini relé ve spojeni s dynamem umoziuje napajeni el ektrické sité a nabijeni
akumulétoru vozu. Relé nepotiebuje udrzbu. Je nutno chréanit je proti vniknuti vody pii myti
vozu, pri prostiikavani miize vétrani motoru tlakovou vodou apod.

Regulaéni relé PAL —Magneton 02-9043.00 pripadné 02-9044-14

Sklada se ze tii prvka s témito hodnotami;

Spinat......coviiiii spinaci napéti 12,5V
regul&or napéti .................... provozni napéti 14 V
proudovy oOmezov............... omezovaci proud 22 A

Kontroluje se a sefizuje az pii zjisténé zavadé v elektrickém obvodu v téchto pripadech:

a) dynamo nenabiji akumul&tor — kontrolni 1 2 3 Dk
svitilna nabijeni nezhasing, popt. se pri zasunuti
klicku do spinaci sk¥itiky nerozsviti;

b) dynamo prebiji akumulator — voda se silné
odpaiuje z e ektrolytu akumul atoru.

Zjisti-li setakovato zavada na cesté, zkontroluje
se vedeni mezi dynamem arelé, zda dosedaci
plochy ve spojich jsou ndlezité upevnény, zda
maji Cisty kovovy styk ajak je ohralo relé. Je-li p
relé studené, |ze pokracovat normalné v jizdeé a g_ g TRt
dokoncit cestu, je-li nadmérné ohraté, je nutno Obr. A Funkéui schéma regulaéniko relé
odpojit vodi¢e najeho svorkach a zaizolovat je,

aby relé neshoielo. V kazdém piipadé je vsak nutno omezit pouzivani elektrickych spotiebicu,
protoze v tomto pripadé je jedinym zdrojem elektrické energie akumulétor.

Funk¢ni schéma regulacniho relé je na obr.A jeho proudova charakteristika je na obr.B.

| — reguldtor napéti; 2—omezovat proudu; 3 — spina¢ napéti a zpétného proudu; svorky
M a D/61 — ptipoj pro dynamo D; svorka B — piipoj pro akumulétor B; C —
elektromagnetické civky; Mkt — timeny kontaktt; Kt — kontakty; Dk — drzak kotvy
spinace;

Pj — palce jha; Rr — odpor regulétoru; Ro—odpor omezovage; Rk — kompenzacni odpor



Priprava ke kontrole =

Nejprve se kontroluje, zda dynamo dava proud, W A e
teprve pak se kontroluje relé. Méfici pristroje se " Wl e ik S0 i i
zapojuji pri odpojeném kabelu, ktery spojuje r :
akumulétor s hmotou vozu, aby nedoslo ke 4l
Zkratu. Teprve potom se znovu zapoji, aby bylo [
mMozno spustit motor.

Proudovd charalderistika obr.B.

Kontrola a serizeni

* Pfi kontrole

a) regulacniho napgéti,

b) proudového omezovate,

c) spinaciho napéti a zpétného proudu

se kontroluji v§echny regulacni okruhy; otacky dynama se reguluji akceleratnim peddem a
meti se otackomerem.

Kontrola regulétoru napéti
Vodi¢ od akumulatoru na svorce B regulacniho rejé je odpojen anajeho misto je zapojen

ampérmetr A se zatézovacim odporem 5 A avoltmetr V. Pred zapoc¢etim kontroly se zvysi
krétkodobé¢ otatky dynama na maximum.

Zvysuji se pomalu otécky z minimana
hodnotu, kdy se Gdaj voltmetru ustali adale
nestoupa. Pxi téchto otackach musi voltmetr
udavat predepsanou hodnotu napéti 14 V, max.
14,4 V. Regulétor piitom pracuje v druhém
stupni regulace. Pri snizovani otacek piiskoci v .+ HED
urc¢itém okamziku kotva k hornimu kontaktu a f SESS | J,
regulator za¢ne regulovat v prvnim stupni.

Napéti na prvnim stupni ma byt min. 13,6V.

Schima gapofent pit koutrole raguldtore napiti a
proudovilo omezovade obr.

Rozdil mezi prvnim adruhym stupném musi
byt souhlasny (pri vétsim poctu otécek vyssi napéti) amusi byt mezi 0,3 az 0,6 V.

Pri malém prechodu se zvétsi vzduchova mezera mezi kotvou a civkou piihybanim nosu
kotvi¢ky s pohyblivym kontaktem, pri velkém prechodu se vzduchova mezera zmensi. Pri
nastavovani prechodu se stiidavé snizuji a zvysuji otacky a odecitgji se uchylky voltmetru pii
pirechazeni kotvic¢ky z jednoho regulacniho obvodu do druhého. Hodnoty napéti se nastavi
piihybanim regulacniho palce jha regulatoru. Zvétsovanim tlaku pruziny se regulacni napéti
zvysuje. Regulacni napéti se kontroluje v celém rozsahu otacek.

Kontrola proudového omezovace
Schéma zapojeni pristroju zustava stejné jako pri kontrole regul atoru napéti.

Otacky dynama se zvysi asi na 2 500 az 3 000 ot/min. Postupné se zvysuje proud z dynama
zatézovacim odporem do oka. mziku, kdy zatne pracovat omezova¢. Pokracuje se ddlev

snizovani zarazeného odporu do té doby, kdy regulacni napéti poklesneo 1,5V. V tomto
okamziku se kontroluje hodnota omezovaciho proudu na prvnim stupni — ma byt min. 21,4



A

Ot&cky se zvysi na maximum a omezova¢ prechazi do druhého stupné. Hodnota
omezovaného proudu smi byt max. 22,6A. Prechod regulace v rozsahu 5 000 az 7 000 ot/min
musi byt souhlasny (pii zvyseni otééek vyssi) amabyt 0,5az 1 A.

Je-li tieba, nastavi se hodnota omezovaného proudu piihybanim regulagniho palce najhu
omezovace. Zvétsovanim tlaku pruzin se omezovany proud zvétsuje. Hodnoty prechodu je v
potiebném rozsahu mozno menit piihybanim nosu kotvicky s pohyblivym kontaktem.
Omezovany proud se kontroluje do maxima nich provoznich otécek dynama.

Kontrola spinace

Spinaci napéti — vodi¢ akumulatoru je ze svorky B odpojen, zapojeni je podle obr. D.

o

. - il v

BT

-Pﬂl—il--

|
\__/ ﬁ'—r;_'-""—

Schima zapofeni pFi kontrolo spinacifio napiii obr.D.

Spusti se motor vozidla avelmi pomalu
se zvysuji ot&cky (zvlast v pasmu
pravdépodobného sepnuti). Pocita se
piitom s opozdénou reakci motoru na
otvirani skrtici klapky. Spinaci napéti se
Zjisti podle Udaji voltmetru tésné pired
docasnym poklesem v okamziku
vychyleni ukazatele ampérmetru.

Sepnutim spinace, atim pripojeného
zatizeni poklesne ukazovatel voltmetru a

vzapéti znovu dosdhne pavodni nebo vyssi

hodnoty. Pri spinani musi dojit postupné k sepnuti obou para kontakta spinace. Je-li tieba,
nastavi se spravna hodnota spinani zménou tlaku pruziny najhu spinate. Zvétsenim tlaku, tj.
piihnutim palce najhu smérem k civce se spinaci napéti zvysuje.

Zpétny proud — mezi svorky D na
regulaénim relé a dynamo je zarazen
oboustranny ampérmetr. Akumulator musi
mit napéti 12 az 12,6 V. P¥i pIné nabitém
akumulétoru se hodnota zpétného proudu

ponékud zvysi. Normalné nema prekrogit 2

az5A.

Oté&cky dynama se zvysi najmenovité
ot&cky, postupné se snizuji adeduje se
ampérmetr. Jeho rucickaklesak nule. PO

of

rﬂ; ( ‘l{T—}I

Schiéma zapojent pii kountrole zpé’ﬁé&o proudua obr. E,

piekroceni nuly prochazi dynamem zpétny proud z akumulétoru. Pii 2 az 5 A zpétného
proudu musi spina¢ rozepnout a odpojit dynamo od akumul &toru.

Zpétny proud zavisi navzdaenosti mezi kotvou ajadrem. Pri zmenseni vzduchové mezery
se zpétny proud zvétsi. Nastavuje se posuvem drzaku kontaktu najhu. Tato Uprava se déla

ziidka (obr. E).

Pracovni postup regulace uvadime podle instrukci vyrobniho podniku PAL-Magneton

Krométiz.



d) u motocykla Jawa 45-55W

Proudové obvody pii ¢innosti el ektrického zarizeni motocyklu Jawa lze snadno sledovat na
schématu, které je naobr. 82. Jsou zde dva zdroje proudu: dynamo D a akumulétor B.
Dynamo ma budici vinuti statoru, oznacené m. Oznaceni Es znamena vsechny spotiebice
motocyklu, i se zapalovaci soustavou. Spinaci skiinkou S se tyto spotiebice spojuji se zdrojem

proudu, tj. s dynamem nebo
akumuldtorem, ajimi se napdjeji. Kz -
znaci kontrolni zérovku, ktera e e e
signalizuje nabijeni nebo vybijeni — AN —F 2 ~
akumuldtoru. Ordamovanou ¢asti S B ,!, é i) W
schématu je regul&tor napéti, s n E—I—r‘——*—j:;}; 24 L Es @
proudovym vinutim Ri a nap&tovym . 2 o | {7 :

vinutim Re civky elektromagnetu. Sk1 % i

a Sk2 jsou kontakty spinace, ktery T T R _

pfipojuje dynamo do elektrické Obr. 32 Zidkladui schéma elefdrického raFizeni motorovélo
soustavy, akonecné Bkl, Bk2 a Bk3 vozidia

jsou vlastni kontakty regulatoru napéti.

Regula¢ni odpor, navinuty na samostatné civce na statoru dynama, je zde oznacen Rr. Z
obrazku vidime, ze jeden uhlik dynama, regulator Rr, kontakt Rk1, napétove vinuti civky
regul aoru, akumulétor a vsechny spotiebice jsou spojeny na hmotu dynama nebo sasi
vozidla, coz nahrazuje zpétné vodice. Vsechny znacky i pojmy, tykajici se tohoto zakladniho
schematického obrazku, budou vysvétleny dale.

4. b) Regulator napéti Jawa 45W -55W

Regulétor napéti, jak jgf zndme z praxe ajak
je znazornén na obr. 83, slucuje dveé ¢innosti:
jednak pripojuje nebo odpojuje dynamo z
paralelniho zapojeni s akumulatorem, jednak
reguluje proud z dynama zapojovanim odport,
aby jeho napéti nepiresahl o pripustnou hodnotu.

Obr. 82, mguj;itar napii se dklladovou destichou,
erou je piisroubovdn k statore dynama

Z&kladem regulatoru je el ektromagneticka
civka s napét’ovym a proudovym vinutim, navinutym najeim jadru. Schematicky obrazek 84
ukazuje, ze Ucinkem magnetické sily civky se pohybuje — naklgpi — kotva Uhelnikového
tvaru, ktera jednim koncem ovlada jednak kontakty Sk1 a Sk2 spinace, jednak kontakty
regulagnich odporovych obvodi Rk1, Rk2 a Rk3. Protoze regulatni i spinaci pochody jsou
rychlé, musi byt magneticka sila elektromagnetické civky dostatecné velka a kotva regulatoru
nesmi mit piilis velkou hmotu, aby mohla pii regulaci napéti rychle sledovat zmény
magnetické sily civky. Mechanické i elektrické serizeni regulatoru je velmi presné a zavisi na
ném spravna funkce cel € el ektrické soustavy.

Obréazek 84 ukazuje, ze vnitini raménko
uhelnikové kotvy ovlada svym koncem
kontakty spinace 1 a 2. Kromé toho
pusobi dotykovym kolickem na stavitelny
Sroubek S, ktery ovlada pohyb ploché pruziny
s dvoustrannym dotykem Rk2. Regula¢ni
polohy dotykii Rk2 jsou tii: bud’ je dotyk Rk2

Oby. 34 Regurdtor napidit ve schidmatickiém
mdrorméni 6VASTF




ve styku s kontaktem Rk1, nebo s kontaktem Rk3, nebo je v poloze mezi nimi, tj. neni ve
styku s prvnim ani s druhym. Kazda z téchto poloh spinace nebo regulatoru uzavira elektricky
obvod. U¢el jednotlivych obvodii Si presné popiseme. Kromé obr. 84 k tomu poslouzi schéma
zapojeni regulatoru do obvodu s dynamem a akumulétorem, jak je naznaceno na obr. 82. V
obou schématech jsou vsechna oznaceni shodna, takze spinaci i regulacni obvody |1ze snadno
sledovat.

5. b) Praceregulétoru motocyklia Jawa
a) Motor nebezi

Zacénéme piipadem, kdy motor motocyklu Jawa neni v chodu, a tedy ani dynamo nepracuije.
Ze schématu na obr. 82 je videt, ze akumulétor je jednim pdlem spojen na hmotu vozidla,
druhym je spojen se svorkou 51 spinace regulatoru. Tento obvod |ze dedovat i na obr. 84.
Proudovy obvod neni nikde uzavien, kontakty spinace Sk1 a Sk2 jsou rozpojené a plné napéti
naregulétoru je pouze na svorce 51. Je to klidova poloha normalné zapojeného regulatorul.

Nyni se zapne otocenim klicku spinaci skiinky zapal ovaci obvod. Vnéjsim znakem toho je,
ze kontrolni zarovka se rozsviti. Znamenato, ze zapalovaci obvod je zésobovan z
akumulétoru. Proud z akumulétoru jde tedy do zapal ovacich civek. Obvod se uzavira
sepnutymi kontakty prerusovace zapalovani. Proud z akumul&tort muze protékat vsak jeste
druhou vétvi pres kontrolni zarovku, svorku 61 na svorku D regulétoru. Jak pozname déle,
odebira zapal ovaci civka— nebézi-li motor ajsou-li kontakty prerusovace sepnuté — asi 3,5
A, kdezto kontrolni zarovka asi 0,25 A. Je tedy proud, ktery bézi do civky, 14krét vétsi nez
proud protékgjici kontrolni Zérovkou. Ze svorky D, jak je vidét na schématu na obr. 82, mize
se proud prosly kontrolni zarovkou rozvétvit dale na dveé cesty: k izolovanému uhliku dynama
s moznosti odboc¢ky pires budici vinuti m dynama, pero reguléatoru, kontakty k2, Skl a
uzemnovacim vodi¢em na hmotu vozidla, druhou cestou pak proudovym vinutim Ri,
napét'ovym vinutim Re na kontakt Sk1 regulatoru a uzemiovacim vodi¢em opét na hmotu
vozidla. Obvodem kontrolni zarovky tedy protéka proud asi 0,25 A, ktery dale tece cestou,
ktera ma nemensi pratokovy odpor. Tou je rotor dynama. Ostatni dvé moznosti, tj. jednak
odbockou pies budici vinuti dynama a jednak proudovym a napét’ovym vinutim regulatoru,
maji podstatné vétsi pratokovy odpor nez rotor dynama, a proto jimi bude protékat proud
téméi zanedbatel né intenzity.

Podstatné na popsaném zakladnim zapojeni je, ze zapalovaci obvod je napagjen proudem z
akumulétoru a motor |1ze spustit. Kontrolni zérovka signalizuje napgeni civek z akumulatoru.
Proud protekly kontrolni zarovkou je maly ajeho obvod se uzavira pres dynamo na hmotu
stroje. Nepatny zbytek proudu od kontrolni zarovky, ktery protéka vinutim regulétoru, je tak
slaby, ze nemé nareguldtor naprosto zadny vliv.

b) Motor bezi naprazdno nebo ma velmi maly pocet otacek
(obr. 85)

Dokud motor stoji, bézi naprazdno nebo majen velmi maly
pocet otécek, neni kotva regulatoru k elektromagnetické civce
pritazena, a proto také nejsou kontakty Skl a K2 sepnuty. | |
Akumulator a dynamo jsou vzajemné odpojeny a spotiebice
jsou na. pgjeny proudem z akumulatoru. Avsak; pri velmi
malém poctu otééek dodava dynamo elektricky proud. Ten
muze z uhliku, nezapojeného na hmotu, téct dvémavétvemi. |
Prvni vétev jde ke svorce D, proudovym vinutim Ri, ‘ '

Obr.35. Elelirické obvody

reguldtory pfi bihe motorn

naprdzdne nebo pfi malim
poctn otdéek




napétovym Re a pres kontakt Rk1 uzemnovacim vodi¢em na kostru dynama. Druha vétev pro
tuto situaci dilezitejsi — vede budicim vinutim dynama m ke svorce M, odtud plochym
perem regulatoru a sepnutymi kontakty Rk2, Rk1 vodi¢em na hmotu. Vzhledem k tomu, ze
vétev pies proudove a napét’ove vinuti reguldtoru mave srovnani s budicim vinutim dynama
mnohem vétsi odpor, potece témeér viechen proud vyrobeny dynamem jeho budicim vinutim.
Buzeni magnetického pole, v némz se ot&Ci rotor, je pii daném proudu z dynama maximalni,
takze zvysi-li se pocet otatek, zvysi se ddlei budici proud, magnetické Pole a dynamo je
piipraveno na vyssi nebo plny vykon, jestlize se budou jeho otacky zrychlovat.

¢) Otacky dynama stoupaji (obr. 86)

Zvysi-li se ponékud pocet otatek dynama, ato asi nal Ounetl 5 H 1
200 ot/min, zvétsi se magneticka sila civky regulatoru natolik, Sy
7€ se kotva ponékud naklopi. Jgji horni raménko se pritahne k e B

civce. Tim se vsak vnitini raménko kotvy oddali od civky a
umozni sepnuti kontakti Sk1 a Sk2. Proud z dynama nemusi
nyni téct napét’ovym vinutim regul atoru a piekonavat jeho
znatny odpor, nybrz kratkou a volnou cestou sepnutymi
kontakty Sk1 a Sk2 na neuzemnény pdl baterie, kterou nabiji. .
Tim je dynamo a baterie v paralelnim zapojeni. Pri sepnuti l_
kontaktti zhasina souc¢asné i kontrolni zérovka, protoze proud z iR Sy
dynama mize na svorce D (obr. 82) odbogit k svorce 61 ake ~

kontrolni zarovce, tedy v protisméru proti ptivodnimu proudu, N

ktery tekl z akumulétoru k zarovce. Napéti proudu pii spinéni Obr.86. Spinad reguldiorn
kontaktt spinace k1 a2 jeas 6,5V, coz odpovida {dynamo spojeno paralelni s
normanimu napéti dobie nabitého akumulétoru. Na obou alamuldtoren)
stranach zarovky se napéti proudu tedy vyrovnava a kontrolni

zarovka zhasne.

Budici obvod dynama zistava nezménen jako v piredchozim piipadé. Proud jde vinutim m
ke svorce M, plochym perem regul&toru, sepnutymi kontakty a vodi¢em na hmotu. Civky
budicich elektromagnetu statoru dynama jsou i nadél e zapojeny bez omezeni na plny vykon
dynama.

d) Prvni regulacni stuperi (obr. 87)

Zvysuji-li se dale otacky dynama, zvysuje se i napéti proudu.
Napéti vsak nelze nechat stoupat neomezené. Spotiebice maji
Své jmenovité napéti, které se nesmi piilis prekrocit, protoze
by se spotiebice znicily. Napéti proudu dynama se musi
regulovat, omezit, aby nestoupalo nad pripustnou hodnotu.
Elektricky proud se indukuje ve vinuti rotoru dynama
vliverm magnetického Pole elektromagneta statoru. Napéti
proudu dynama je zavislé piredevsim na dvou faktorech: na
rychlosti otateni kotvy a naintenzité magnetického pole, v
némz se kotva otati. Ot&eky kotvy jsou vsak zavislé na
ot&ckach motoru vozidla. Jede-li se rychle, ma motor rychlé
otacky akotvé dynamanelze dat otécky pomal gjsi. Otacky
tedy neni mozné ovlivnit. Musi se proto zeslabit magnetické




pole, v némz se kotvatoci. Déla seto tim, Ze se vitadi odpor do budiciho vinuti
elektromagnett. Jegjich magnetické pole se zedlabi a napéti indukovaného proudu nebude pii
dosti rychlych otackéach kotvy stoupat.

Sledujme tento pochod opét na schématu na obr. 82 a pak na schematickém obréazku
regulétoru (obr. 87). V tomto piipadé se kotva regulétoru priklopilak civce tak, ze kolickem
ramena kotvy a regulacnim sroubkem se ploché pero s dotykem Rk2 odddlilo od dotyku Rk1,
avsak nedolehlo jesté nakontakt Rk3. Kontakt Rk2 nema spojeni ani s jednim z obou kontakta
sousednich.

Nabijeci obvod z dynama do akumulétoru je stéle stejné uzavien sepnutymi kontakty Skl a
K2 spinace.

Budicim obvodem od uhliku dynama, ktery neni zapojen na hmotu, tece proud budicim
vinutim m, avsak nemize nyni pies svorku M a ploché pero reguldtoru dale, protoze kontakt
Rk2 neni ve spojeni s zadnym dalsim vodi¢em. Zbyva proto jen jedina moznost, téci dale
viazenym odporem Rr na hmotu. Ohmicky odpor Rr vsak podstatné snizil budici proud,
elektromagnetické pole statoru se zeslabi a napéti proudu dynama je tim omezeno.

Tim ovsem kles&i napéti proudu v nabijecim obvodu akumulétoru. Magnetické sila civky
regulaoru — vlivem proudoveého vinuti Ri a napét'oveho vinuti Re — rovnéz poklesne, kotva
regulatoru se pisobenim zavésné pruziny oddali od civky, kontakty Rk2 a Rk1 se spoji a
nastane opét pripad, popsany v odstavci ¢ a zndzornény na schématu na obr. 86. Obatyto
pripady jsou nej¢astéjsi rezimy regulatoru ajejich elektrické obvody se zapojuji ameni velmi
rychle.

Prvni regulacni stupen je tedy charakterizovén viazenim regula¢niho odporu Rr, ktery je
vidét na samostatné civce,
upevnéné uvniti statoru dynama aviditelnéi zvenku obdél nikovym prirezem.

€) Druhy regulacni stuper: (obr. 88)

Stoupnou-li ot&¢ky motoru atim i dynama na maximum,
mohlo by se napéti dynamai pii zapojeném odporu Rr déle
nebezpecné zvysovat. Kotva regulatoru se vsak v tomto pripadé
pritdhne k civce az na doraz. Tim se ploché pero vychyli tak, ze
jeho kontakt Rk2 se dotkne kontaktu Rk3. Nabijeci obvod
akumulétoru se opét nijak neméni. Budici obvod dynama vede
pies budici vinuti m na svorku M, plochym perem na kontakty
Rk2 a Rk3 a drzakem kontaktu Rk3 najho, kam je vyvedeno i
proudove vinuti civky regulatoru. Je zigjmé, ze v tomto piipadeé
je nazacatku i konci budicich civek dynama souhlasny pal,
takze budicim vinutim m proud viubec neprotéké. Buzeni
dynama je tak zapojeno do jalového obvodu, magnetické pole  [0bs.88. Drukj reguladni stupei
statoru mizi a dynamo nedodava proud.

Tim ov§em nasleduje okamzité i pokles magnetické sily civky regulétoru, kotva se vraci
Zpét, az opét regulétor piejde na prvni regulacni obvod a pochod se tak mize opakovat.

P¥i druhém regula¢nim stupni se tedy budici obvod dynama Uplné vytrazuje z funkce ave
vinuti kotvy se neindukuje proud. Proto klesai elektromagneticka sila civky regulatoru, kotva
se vraci zpét aregulator pirechazi na prvni regulacni stupen, nebo najiny regulacni obvod.

f)Pokles otacek dynama



Klesnou-li prudce otacky dynama, nebo kdyz se dynamo zastavi, klesne napéti dynama, takze
proud z akumulatoru maze téci opacnym smérem: z polu, ktery neni zapojen na hmotu, ke
svorce 51 regulatoru a sepnutymi kontakty Sk1 a Sk2 spinace najho. Odtud je vsak také
napdjeno napét'ove vinuti civky regulatoru, kterym i ted’ muze téci proud stejného sméru jako
ve vsech piedchozich piipadech, tj. napétovym vinutim na kontakt Rk1 a vodi¢em na hmotu.
Napét'ove vinuti vytvari tak stejné magnetické pole, pritahujici kotvu regulétoru.
Nezapomenme vsak na proudoveé vinuti civky. Také jim protéka proud z akumulétoru, avsak
ted’ opa¢ného smeru, jak |ze sledovat na kterémkoli schematickém obrazku regulétoru, kde je
nabijeci obvod dynama uzavien. Tim vsak vzbuzuje proudové vinuti magnetické pole opacné
polarity, nez jaké vytvari napétové vinuti. Oba U¢inky jsou tedy protichadné, ¢astecné se rusi
avysledkem je silny pokles magnetického G¢inku na kotvu regulétoru, kterd se vlivem
zavésné pruziny snadno vrati do své pavodni, Uplné odlehcené polohy, takze druhym
raménkem oddali kontakt Sk2 od kontaktu Skl spinace. Odpoji tak akumulétor od dynama,
aby se pres jeho kotvu — nebo v mensi mite i jinymi obvody— nevybijel pies hmotu.

Z popsané ¢cinnosti regulétoru je zigimé, ze to je opravdu nglnarocngjsi cast elektrické
soustavy vozidla, ato jak navyrobu, tak i na sefizovani a spravné nastaveni. Mechanické
vlastnosti pruziny kotvy a plochého pera s kontakty musi byt v ur¢eném vztahu a souladu s
elektromagnetickymi Gcinky civky regulatoru. Z hlediska Udrzby a sefizovani vyzaduje
regulator velmi citlivé zasahy, za pomoci prislusnych méricich pristroja. Bez nich je fadné
sefizeni vylouceno.

Poznali jsme také, jaky vyznam madvoji, tj. proudové a napét'ove vinuti civky regulatoru.
Napétové vinuti Re vytvéri zakladni el ektromagneticke pole civky regulatoru aje hlavnim
¢initelem, pasobicim na pohyby kotvy. Naproti tomu proudové vinuti Ri tvori jakousi
modul aci, dodate¢né ovliviiovani z&kladniho elektromagnetického Ucinku napétového vinuti.
Je-li akumulétor ¢astecné vybit, ,,bere” si z dynama proud o vyssi intenzité, nez je-li Uplné
nabit. Je to dano vétsim potencidnim rozdilem (spadem) mezi dynamem a akumul atorem.
Pritom se proudoveé vinuti podili vétsim poctem ampérzaviti na vytvareni
el ektromagnetického pole civky reguldtoru, nez kdyby byl akumulétor nabit a nabijeci proud z
dynama do akumulétoru nebyl tak intenzivni. Silngjsi magnetické pote civky vyvolava proto
diivejsi spinéni kontaktia Sk1 a k2, takze tim regulator prispiva k rychlému dobijeni
akumul aoru.

Rozpojeni spinace je zpisobeno oslabenim zékladniho el ektromagnetického pole polem
proudoveho vinuti, které je opacné polarity. Akumulator se pak nemuze vybijet pies rotor
dynama na hmotu.

Rikéme, ze proudové vinuti zpasobuje tzv. mékkou regulaci dostatecnym ovliviiovanim
zakladniho magnetického pole napét'ového vinuti civky regulatoru.

Aby regulétor spravné reguloval proud dodavany dynamem, musi byt spréavné sefizen jak z
hlediska el ektrickych hodnot, tak i mechanického nastaveni. Mechanické sefizeni je nedilnou
Soucésti sefizovani reguldtoru a navic — musi piredchazet sefizovani el ektrickému.

M echanické hodnoty a zpusob, jak regulétor sefidit, je popsan déle.

6. Zapalovaci soustava motocyklu

a) Popis

Elektrické zatrizeni na kazdem motorovém vozidle bylo ramcoveé rozdéleno na zdroje
elektrického proudu a na jeho spotiebice. Zapal ovaci soustava je spotiebic, stejné jako napr.

osvétleni vozidla, protoze odebira ze zdroju proud. Jgji Ukol je vsak specidlni: zapalovat
palivo ve spalovacim prostoru va ce vhodnym zptsobem ve vhodny okamzik.



Palivo se zapal uje elektrickym vybojem, jiskrou, jejiz napéti je asi 12 000 az 15000 V.
Elektricky proud o tomto vysokém napéti se ziska transformaci v zapalovaci civce, ato
pomoci proudu, ktery je navozidle k dispozici, tedy bud’ z akumulatoru, nebo z dynama.

Zapalovaci soustava ma primarni (fikdme také nabijeci) obvod a sekundarni (vybijeci)
obvod. Oba obvody jsou vzajemné indukéné vazény, ato primarnim a sekundarnim vinutim
zapalovaci civky.

Zapalovaci civkaje v podstaté transformétor. Stejnosmérny proud z akumul&toru nebo z
dynama nelze vsak transformovat. Transformace je podminéna zménou el ektromagnetického
pole civky, a stenosmérny proud by elektromagnetické pole civky sice vyvolal, ae, neménil.
Proto se stejnosmérny proud stiidavé prerusuje a opét zapojuje, aby se vyvolavalo nebo rusilo
magnetické pole civky. Tyto zmeény pak vzbuzuji — indukuji— v sekundarnim vinuti civky
proud vysokého napéti, které pireskokem na svi¢ce zapdi palivo ve valci motoru.

Primarni zapal ovaci obvod vede od zdroje
ke spinaci skiince. Akumulétor je ke spinaci
skiince pripojen na svorce 30, dynamo na
svorce 51 (obr. 89 a 90).

Je-li spinaci klicek v poloze ,,zapal ovani
Zapnuto®, propojuje se privod zdroje proudu
(Ihostejno, zda z akumulatoru nebo z
dynama) se svorkou 54. Od svorky 54 na
spinaci skiitice 508 15154
se vzdy nap§ji el
zapalovaci
obvod. Ten se
tedy z této
svorky uzavira
dalevodi¢em
na. svorku 15 na
zapalovaci
civce. Svorkou
15 vstupuje = Sl S Ss, W £
proud do civky TIIITITITI L 7L - e e
a prochézi jejim Cbr 90, Sc:fzem zapalavm:.-: soustavy Jawa 350 a Velorex 35046

primarnim vinutim.  Konec primarniho

vinuti je v zapalovaci civce spojen s koncem =
vinuti sekundarniho, takze obé vinuti maji l 0 {51 ‘l
spolecny vyvod 1 nacivce. Od svorky 1vede | .

vodi¢ pres prerusovac primarniho obvoduna | © T
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hmotu, ¢imz je primérni obvod uzavien,
jsou-li kontakty prerusovace spojeny.

L TP PP AP ReArY e ?5'_?'
Sekundérni obvod se sklada ze Obr 39, Schéma zapﬂ.!'ovﬂcr.soustﬂvy Iﬂwr.! 25!‘? 2

sekundarniho vinuti zapalovaci civky, jehoz Velorex 256 &i Oskar
zacétek by mél byt samostatné vyveden na
hmotu, ktery se vsak pro zjednoduseni vyvadi spole¢né s koncem primarniho vinuti svorkou 1
na hmotu pres prerusovat. Druhy konec sekundarniho vinuti civky se vyvadi silné
izolovanym kabelem na stiedni elektrodu zapalovaci svicky, a ze stiedni elektrody se
sekundarni obvod uzavira preskokem jiskry navnéjsi elektrodu spojenou s télesem svicky,
zasroubovanym do hlavy motoru, tedy opét na hmotu vozidla.




Oba obvody zapal ovaciho systému jsou vzaemné indukené vazany: primérni i sekundarni
vinuti civky maji spole¢né jadro, nanémz jsou navinuta. Jsou-li kontakty prerusovace
spojeny, je primarni obvod uzavicen a protékdjim proud asi 3,5A. Primérni vinuti zapal ovaci
civky vytvari magnetické pole. Silo¢ary tohoto pole prochézeji zavity sekundarniho vinuti. V
okamziku, kdy je tieba zapdlit palivo ve vélci motoru, pirerusi se primarni obvod rozpojenim
kontaktu prerusovace. Magnetické pole vzbuzené primarnim vinutim mizi, atouto zménou
se v sekundarnim vinuti indukuje proud o vysokém napéti, ktery se uzavira popsanou cestou,
tedy jiskrovym vybojem na sviéce, ktery zapaluje palivo.

b) Kondenzator

Primarni obvod je sepnutymi kontakty pirerusovace uzavien. Kdyz se kontakty rozpojuji, méa
primarni proud snahu protékat dale a vytvéaret mezi kontakty prerusovace oblouk. Tim by se
vsak preruseni prodluzovalo. Napéti sekundérniho proudu je vsak tim vyssi, cim rychlgsi je
zména magnetického pole civky, ¢ili ¢im rychlgsi je pireruseni primarniho proudu.

Proto se paralelné k pirerusovaci zapojuje kondenzator. Jeho vyznam je v tom, ze primérni
proud pii pieruseni nevytvéri oblouk mezi kontakty, nybrz nabiji kondenzétor. Tim se
primérni proud okamzité pierusi. Toto vysvétleni je znacné zjednodusené, uvadime je jen pro
pochopeni funkce kondenzatoru. Ve skute¢nosti jsou poméry slozitéjsi.

Protoze pomoci kondenzatoru se zamezuje nebo omezuje jiskieni mezi kontakty
pierusovace, fikame kondenzétoru take ,,zhaseci*.

c) Prerusovac



Celni strana statoru dynama matii segmentové prolisy, obrobené na vnitini strané na presny
rozmér. Segmenty vedou zékladovou kruhovou desku pierusovace. Na dvou mistech obvodu
desky jsou segmentové otvory, jimiz prochazeji upeviiovaci srouby s valcovou hlavou a
drézkou. Uvolni-li setyto srouby, |ze deskou v uré¢itych mezich — pokud jeji segmentové

Obr.91, Colui sivana dynama Jawa 256 & Oskar

otvory dovoli —nat&tet vpravo ¢i vlievo. Tim se
nastavuje a sefizuje predpal (obr. 91).

Usporédani desky prerusovace je hlavnim
vneéjsim znakem, podle néhoz |ze rozpoznat
dynamo pro Jawa 250 od dynama pro Jawu 350.
Dvéstépadesatka méa na desce pouze jeden
prerusovec, tf:' stzf\pade&,itka pferuéqvaée dva, ; Oby. 02, Dynamo Fawa 250 se zdlkladovoun deskon
protoze kazdy valec ma samostatny zapal ovaci ida 1B
obvod. Ke kazdému prerusovali je paralelné na
hmotu pripojen kondenzétor. Ttistapadesatkové dynamo ma tedy na statoru také dva
kondenzatory. Z&kladova kruhovéa deska pirerusovace, ktera se u tohoto dynama, stejné jako u
dynama dvéstépadesatky, oznacuje 1A, nese jesté jednu ptlkruhovou desku pro druhy
prerusovat, kterd se oznacuje |B. Na zakladove desce pirerusovace 1A je umistén prerusovac
zapalovaciho obvodu pravého v ce, na pilkruhové desce IB je prerusovat zapalovani levého
vélce. Na zamontovaném dynamu je pirerusovaci raménko pra vého valce vpravo nahoie,
levého vievo dole na ¢elni strané dynama (obr. 92).

Kazdy prerusovac se sklada z pirerusovaciho
raménka,, drzaku kontaktu a piipojovaci svorky. Proud
primérniho zapal ovaciho obvodu pritéka od svorky 1
civky na svorku prerusovace, odtud pruzinou na
rameénko a spojenymi kontakty nahmotu. Svorka
prerusovace s pirerusovacim raménkem musi byt
izolovéna od desky, na niz jsou obé tyto ¢asti upevneny.
Bezpecné izolovani raménka pirerusovacei svorky je
prvnim predpokladem spravné ¢innosti zapal ovani.
Drzak kontaktu je mala desti¢ka, kteraje vykyvneé
ulozena na zékladové desce prerusovace 1A nebo také
na palkruhové 1B (u tfistapadesétky), a je dotazena
Sroubem, prochézejicim ovalnou dirou (obr. 93). Lze

Obr. 23, Drfdk kontaldue s pferafovacin
raménkemn




tedy i drz&k kontaktu mirné natécet, aby bylo mozno sefizovat odtrh. Predni konec drzéku ma
zob&ckovity vyiez, do néhoz se vsouva sroubovak pii sefizovani odtrhu prerusovace.

Drz&k kontaktu mé na pirednim konci — u vyiezu pro sefizovani odtrhu — pravouhle
vyhnuty nosnik s pevnym kontaktem pirerusovace. Na opacném konci je dira, kterou je drzak
nasazen na nakruzku Cepu, zakotveném v desce prerusovace 1A, popt. 1B. Kolem nakruzku
¢epu maze drzék kontaktu vykyvovat, pokud to ovalna dira na jeho opacném konci dovoli a
je-li pritazny sroub povolen. Navnéjsim okragji je obdobné pravouhle zahnuty nosnik, v némz
jedirapro izolované upevnéni svorkovnice prerusovace.

Svorkovnice je mirné¢ zahnuta desti¢ka; na volném konci ma pruzinovou svorku privodniho
kabelu od zapalovaci civky. Zmatkne-li se svorka shoratlakem na pruzinu, uvolni se pod
destickou ocko pro zasunuti koncovky kabelu. Uvolnénim pruziny se kabel pevné piichyti.

Nadruhém konci je desti¢ka svorkovnice izolované upevnéna na uhel nikovém nosniku
drz&ku kontaktu. Je upevnéna matici M4 s podlozkou. Po segmuti podlozky 1ze vyvléknout
koncovku kabelu kondenzatoru. Pod koncovkou kabelu je druha matice M4. Pod ni je rovnéz
podlozka; na sroubu je navlecenajeste étvercova pertinaxovaizoladni desticka. Kdyz se
sgime, Ize smérem doli ostatni ¢ésti vyvléknout z diry drzaku. Jsou to; desticka svorkovnice
se sroubem, druhd ¢tvercova pertinaxova podl ozka a kruhovaizolacni podlozka. Obg
¢tvercové izolacni podlozky a kruhovaizolacni podlozkaizoluji svorkovnici od kovového
styku s drzékem.

Svorkovnice se sestavuje obracenym postupem: do desticky svorkovnice se nasune zespodu
Sroub M4 az po sestihrannou pevné prichycenou zarazku. Na sroub se shora nasune jedna
¢tvercova pertinaxova podlozka. Nyni se sroub se svorkovnici nasune zespodu (zevniti) do
kruhové diry drzéku (obr. 94). Sroub M4 se
piitom zespodu piidrzuje, aby nevypadl. Kdyz
kruhova podlozka zapadne do diry, navlékne se
na sroub druhd ¢tvercova desticka, pak kovova
podlozka, amatici se celé sestaveni opatrné
pritdhne, zprvu mirng. Je nutno se presveédit,
zda kruhova podlozka e spravné ustavenav diie
drzaku, potom se teprve matice dotahne atim je
svorkovnice izolované upevnéna. Zbyva
navléknout koncovku kabelu kondenzétoru,
podlozku a druhou matici dotahnout.
Prerusovaci rameénko je vylisovano z pevného
tenkého plechu a ohnuto do potiebného tvaru.
Na konec raménka je na tupo navaren kontakt,
doléhgjici na protilehly kontakt na drzéku. Uprostied délky pirerusovaciho raménka je uvnitt
uzemnén pertinaxovy kluzak, ktery doléhé navacku pirerusovace. Raménko ma na drunhém
konci vlisovanou izolaéni trubku s ¢elnim osazenim, takze v namontovaném stavu nacep je
izolovano od hmoty vozidla. Konecné je v raménku jesté upevnéna planzetova ocelova
pruzina, jez tvori smycku kolem izolaéni trubky. Volnym koncem se pruzina opird o spodni
stranu nosniku svorkovnice; prolisovanym ockem zapada do vyc¢nivajiciho konce sroubu.
Pruzinatla¢i raménko tak, ze jsou kontakty ve stélém styku. Oddéli se od sebe, kdyz vacka
najede na kluzék a nadzvedne raménko. Primarni zapalovaci obvod se tak prerusi.

by 2. Montd? svorkovaice a dridin kontaldn

d) Hlavni svorkovnice dynama



U dynama, které se dnes vyrabeélo, je zékladova deska regul atoru v cel ku shlavni

svorkovnici dynama (obr. 95). Starsi typy ' :

dynamamaji svorkovnici zvl&st’ (obr. 96).
Mezi obématypy neni zadny funkeni rozdil.

V obou piipadech ma svorkovnice svorku 51,

na niz se napojuje, privodni kabel

od
akumulat
oru, a
odtud je
jiz dalsi
propojen
i na
kontakt
Sk2
spinace
regulétoru, a ddle na svorku 61, k niz se zapojuje vodic¢
spojujici svorku 61 na spinaci skince.

Pruzinova svorka na prerusovaci upinavodic,
spojeny se svorkou 1 na zapalovaci civce (u stroje
Jawa 250). U ttistapadesétky je navic jeste druhy

: | prerusovag, jehoz pruzinova svorka 1B je obdobng
by, 6. Ragulitor u:*.:;:é’ii s oddilenon spojena vodicem se svorkou
ki 1B druhé zapalovaci civky.

Dynama starsi konstrukce maji, jak jsme uvedli,
svorkovnici oddélenou, ajsou na ni soustiedény vsechny svorky: 51, 61, 1A a popr. IB. Pxi
zapojeni nemuze tedy dojit k omylu.

V predeslych statich jsme podrobné popsali ¢innost nékterych hlavnich skupin elektrického
zarizeni. Bylo to nezbytné nutné, protoze jen tak vyplyne smysl sefizovacich a opravéiskych
ukonda.

Vétsina motoristt docela dobie opravi na svém stroji nékteré mechanickeé zavady; obavaji
se viak poruch elektrické soustavy. To proto, Ze nejsou dostatecné obeznameni sjegji
konstrukci afunkci. Predchazejici popis neni tedy pro mnohé ¢tenére ¢asovou ztratou.
Nahradi se rychlym ur¢enim pavodu vzniklé poruchy i jejim odstranénim.

|

Oby. 5. Reguldtor ﬂﬂpen v celim s k.i'avm
svorkovuici dynama

7. Serizeni a opravy elektrického zarizeni

Udrzba a sefizovani dynama

Ackoli je dynamo velmi dulezitou a dozitou skupinou motocyklu a vozitek Velorex, neni na
udrzbu ndrocné. Presto je vsak nutno nékolik malo tkona Udrzby délat peclive.

a) Cistota dynama a jeho okoli u motocyklu Jawa

Prvni zasadou Udrzby dynamaje ¢istota. Prach, voda, ol€j nebo jiné netistoty ohrozuji jeho
funkci i Zivotnost. Cas od ¢asu je tieba sejmout pravé viko motorove skiing. U



dvéstépadesatky se uvolni oba upevitovaci srouby vika: vpiredu sroub M6 x 35, uprostied M6
x 80. Oba magji valcovou hlavu s drézkou. Pouzije se sroubovaku o dostatecné dél ce biitu, aby
se neposkodila drézka hlavy

Tristapadesdtka Jawa ma viko upevnéno rovnéz dvéma srouby. Jeden je asi uprostied vika
— M6 x 103, druhy, M8 X 85, vzadu.

Protoze u obou typu je uprostied vika jesté montézni otvor pro sefizovani stavéciho sroubu
drzaku spojky, stava se ¢asto, ze opravar misto uvolnovani prostiedniho upeviiovaciho sroubu
vika ot&i timto sefizovacim Sroubem a zjisti sviij omyl, az kdyz je serizeni spojky
,,rozladéno®. Proto pozor pii uvoliiovani stiedniho sroubu pravého vika motoru.

Jsou-li Srouby povoleny avytazeny z dér, stlaci se brzdovy pedal dola aviko pak |ze celkem
snadno vyklopit a vysunout smérem dolti. Nesmi se vsak zapomenout po povoleni oba
upeviiovaci srouby pravého vika vyjmout. Jinak viko nelze sejmout, protoze se srouby v
dirach zptici. Pri snimani vika je nutno davat pozor, aby se mechanicky neposkodil regulator
napéti, v jehoz blizkosti se okraj vika pii vyjimani pohybuje.

Je-li dynamo znecisténo pouze suchym prachem, je nejlépe ocistit ho proudem vzduchu. To
|ze délat jen v dilng, kde je k dispozici kompresor nebo rozvod stlaceného vzduchu, anebo u
benzinoveé ¢erpaci stanice; kde je obvykle k dispozici kompresor pro husténi pneumatik.
Proudem vzduchu se prach peclivé vyfouka, a nejsou-li nutné jeste jiné ukony udrzby,
namontuje se kryci viko.

Vétsinou vsak neni dynamo znegisténo pouze suchym prachem, ktery |ze vzduchem snadno
odstranlt Obvykle Ipi prach na ruznych ¢astech dynama spolu s mastnotou. V tésném
: sousedstvi dynama je totiz fetézové kolo sekundarniho
retézového pirevodu. Dynamo je sice od prostoru
retézového kola oddeleno prepazkami, odlitymi jak na
motorove skiini, tak i zevnitt nakrycim viku, ale pri
nedostatecné nebo nerovnomeérné dotazeném viku muze
vniknout skulinou mezi prepazkami mazivo z fetézu a
kolak dynamu. S prachem pak vytvoii mazlavy povlak,
ktery se nadynamu i v prostoru dynama usazuje.
Znexisténi dynama a okolniho prostoru mastnotou se
odstrani omytim stétcem. Pred touto praci je nutno
odpojit akumulator od el ektrické soustavy stroje, ato
vyjmutim pojistky z ochranného bakelitového pouzdrav
levé postranni skiince motocyklu. Pouzdro pojistky je
vlozeno do drzaku, umisténého vedle akumul atoru. Pri
Cisténi se totiz mize snadno zavadit stétcem o kotvu
) = : regulatoru, takze se sepnou kontakty spinace Skl a Sk2,
Obr. 97, Odpojeni akumuldtort od jak vyplyva z piedchoziho textu. Neni-li odpojen
elelitrické soustavy motocykln Jawa | glqymul&tor, ma po sepnuti téchto kontakti jho
regulatoru, kotvai drzak regulacniho kontaktu Rk3 pIné
napéti, tj - 6 V, takze kovovou koncovkou stétce miize snadno dojit ke zkratu na hmotu
dynama. Zkrat sdm o sob¢ neznamena velkou poruchu. Pravdépodobné praskne tavna pojistka
ve skiince u akumulétoru. Necistota se vsak odstraiuje obvykle ¢istym benzinem, ktery se
maze snadno jiskrou od zkratu vznitit a zpusobit tézké poskozeni dynama, nebo jei Uplné
zni¢it, Proto tedy pozor, abychom nezapomnéli akumulétor odpojit (obr. 97).




Mastny prach z dynama se nejlépe odstrani ¢istym benzinem a stétcem. Je nutno
postupovat setrng, aby se zbytesné nenamocilo vinuti civek statoru nebo izolace kabeli. Cisty
benzin vyprchd, takze po kréatké dobé je dynamo Uplng suché a isté.

Je-li to tieba, ocisti se stejné i reguldtor napéti — ovsem s nalezitou opatrnosti a se zietelem
na citlivost tohoto zafizeni — aby se zatizeni pii ¢isténi neposkodilo nebo nerozladilo jeho
mechanicke sefizeni

b) Vacka prerusovace u motocyklzi Jawa a vozitek Velorex

Vacka prerusovace ngjizdi na pertinaxove kluzéky ramének; tim se raménka nadzvednou a
kontakty prerusovace serozpoji. Aby se kluzak a vacka (u ttistapadesatky dva kluzaky a
vacka) netrely vzgemné na sucho, je na zékladové desti¢ce 1A upevnéna na Uhelniku ocelova
planzeta s plsténym polstarkem, nasycenym mazacim tukem AV 2. Polstéarek doléhatrvale na
vacku amaze ji. Neni-li polstarek nasycen tukem, nabiha vacka na kluzék na sucho, obg
soucasti se vzaemné tiou a pertinaxovy kluzak se ubrusuje. Ubrusuje se tak dlouho, az se
zkréti natolik, ze raménko viibec nezveda, kontakty prerusovace nerozpoji a zapal ovani
vysadi

Mnohy motorista za¢ne ménit svicky, podeziiva civku z vadné funkce, hleda poruchu v
kondenzétoru, nebo hleda uvolnény spoj kabelu. Zatim je tieba zjistit, zda mé prerusovac
predepsany odtrh.

Proto je treba zkontrolovat ob¢as pri Udrzbé dynama, zda je nasyceno mazétko vacky
tukem. Neni-li k dispozici tuk AV 2, postaci na kratsi dobu nakapat na mazétko nékolik kapek
olg e ze skiin¢ prevodovky.

¢) Upevneni kabel:i, kondenzdatoru, statoru a rotoru dynama motocyklz Jawa a vozitek
Velorex

K udrzb¢ dynama, regulatoru a svorkovnice patii i prilezitostna kontrola upevnéni vsech
kabelti na svorkovnici. Je nutno se piesvédcit i o dobrém upevnéni kondenzatora na statoru
dynama. Kondenzétory jsou upevnény objimkami z paskové ocdli a utazeny upeviiovacim
Sroubkem. Kovovy povrch kondenzatoru musi mit bezpecné vodivy styk se statorem dynama.

Rovnéz je tieba prilezitostné se presveédéit, zda jsou oba srouby M6 x 95 pripadné tii srouby
M6x 25 u vozitek Velorex, upeviiyjici stator dynama k motorové skiini, dobie dotazeny,
stgjné jako stiedovy Sroub, ktery dotahuje vacku pirerusovate k rotoru arotor k pravému ¢epu
klikového ustroji. O utazeni téchto sroubd je nutno se piresvédcit vzdy, kdykoli se kontroluje
nebo sefizuje predpal.

d) 1. Kontrola a wvym¢na uhliki dynama
motocyklu Jawa , vozitek Oskar ¢i Velorex 250

Aby se vyloucilo vysazeni dynama z ¢innosti
vinou uhlikta, musi se v ramci Gdrzby ob¢as
zkontrolovat.

Uhliky jsou zasunuty do drzaku, ktery je
vylisovan z bakelitu a je upevnén navnitini
stranu ¢ela statoru. Drzak uhlika je pristupny

Oby. 8. Podéiné okénko na statore dynamna.
Ieerim jeou piistupné dridky uhlifdt a uhliky




podénym okénkem na obvodu statoru dynama (obr. 98). Odtud se také vsunuji oba uhliky do
drzaku, kde jsou vedeny ve ¢tverhranném otvoru. Pravy uhlik je spojen s hmotou statoru
kratkym vodicem, vodi¢ druhého uhliku je vyveden k izolovanému sroubku na drzéku uhlika,
k némuz je pripojen dalsi vodi¢, vedouci k svorce 61 hlavni svorkovnice dynama.

Pro Uplnost se vratme k obrazku 82, kde je svorka 61 ozna¢ena pismenem D. Odtud se
napdji budici vinuti statoru dynama. K této svorce je jesté piipojen regulacni odpor Rr,
navinuty na samostatneé civce, akonecné i spoj ke svorce M plochého regula¢niho pera
regul&oru napéti.

Uhliky musi byt ve vedenich drzaku spravné ulozeny, tj. bez zbytecné vile, avsak tak, aby
je bylo mozno volné zasunout a vyjmout. Na kolektor priléhaji zaoblenim prislusnym jeho
prameéru a jsou pritlacovany pruzinou uzavéru uhlika. Uzavér ma nahotre tvarovanou zépadku
z planzetoveé pruzinové oceli. Okraje zapadky zaskoci v zamontovaném stavu do drazek
vedeni bakelitového drzaku.

Uzéaveéry uhlika |ze snadno sejmout kratkym sroubovakem. sroubovak se zasune pod okrgj
zapadky, jemné se zap&ti a uzaver vyskoci z drazek bakelitového vedeni sam. Uzavér pravého
uhliku, ktery je spojen s hmotou vozidla, 1ze Vyjmout velmi snadno. Ponékud obtizngjsi je to
u levého uhliku. Z praveé strany Vadi sroubek, spojujici koncovky vodiéi, vievo je v tésné

P2

blizkosti konec okénka. Proto ¢im jemngjsi sroubovak, tim snaze |ze uzavér vyjmout.

Zkontroluje se, zda uhliky vedenim volné prochézeji a zda nejsou znecistény. Lpi-li nanich
prach nebo jina necistota, omyji se uhliky v ¢istém benzinu. Vycisti se také vedeni uvniti a
uhliky se opét vlozi zpét (tak, aby zaobleni jgjich dolniho konce dolehlo na zaobleni
kolektoru). Shora se spravna poloha pozné tak, ze zkosena ploska na hornim ¢ele uhlika
smétuje k motoru avlevo. Pak také vodi¢ vychazejici z uhlika zapadne do podélného vyiezu
vedeni, takze uzaveér |ze opét snadno nasadit. Zgjisti se mirnym tlakem na zapadku uzavéru
shora

Jsou-li vyjmuté uhliky dlouhé 8 mm nebo kratsi, vyméni se za nové. Povoli se upeviiovaci
Sroubek o¢ka vodice, vadné uhliky se vyjmou a namontuji se nové. U levého uhliku je nutno
davat pozor, aby se sroubkem opét upevnily obé kabelové koncovky, jedna od nového uhliku,
druha od vodic¢e, vedouciho uvniti dynamak svorce 61 hlavni svorkovnice.

2. Kontrola a vymena uhliki dynama u vozitek
Velorex 350 s motory typu 572

Jelikoz vozitko velorex je vybaveno
dynamostartérem to je kombinace dynama
s vysokoproudovym vynutim pro startér , které se pri
funkci dynama jako samotného
nepouziva.Vysokoproudové vynuti se pouzivajen pri
startovani motoru .Svorka S1 a S2 oznatena na
statoru
dynamostartéru.

Uhliky
dynymostartéru
maji jiny tvar a
jsou ¢tyfi .Uhlik
je pritlatovan ke komutatoru rotoru pruzinou. Pred

Ukiik dynamostartérn vyndanim a kontrolou uhliku se musi nejdrive odsroubovat

Dyuamostariér Velorex typ 25016




Sroubek drzici o¢ko propojovaciho kabliku s uhlikem. Pruzinka co pritlacuje uhlik se posune
stranou mimo voditko uhliku. Uhlik se vyjme. Zjisti li seze je i
uhlik poskozen nebo ji-li jeho délkakratsi nez-li 12 mm musi se
vymeénit za novy. Muze se stat ze je uhlik nerovnomeérné
opotrebovan .Coz je zapticinéno volnym nebo poskozenym
voditkem uhliku. To se pak musi bud’ znovu piinytovat ¢i
narovnat .Uhlik se ve voditku musi pohybovat volné bez vétsiho

pohybu do stran.

Mont&z nového uhliku je opacnajako pii demontézi. Kontrolni P;ﬂ;ﬂaudpmﬁ,,kﬂ'm-ﬂm
ukony jsou obdobné jako u motocykla Jawa .

8. Serizeni predpalu

Bé&znym a typickym ukonem udrzby je kontrola nebo sefizeni predpalu. Predpalem rozumime
urcity okamzik tésné pred dokon¢enim kompresniho zdvihu pistu, v némz se zapal uje cerstvé
palivo ve spalovacim prostoru val ce elektrickou jiskrou. Kdyz se totiz palivo zapdi urcitou
chvili pred dosazenim horni Gvraté, zaéne horet jiz nakonci komprese, takze pii zacatku
pracovniho zdvihu jejiz ve stavu pokrocilegjsiho horeni. Tlaku hoticiho paliva se tak vyuzije v
maximalni miie.
Palivo se vsak nesmi zapdlit o mnoho drive. Tlak horicich plynt by naopak pisobil proti
pohybu pistu pii kompresnim zdvihu, motor by pracoval tvrdé as malym vykonem.
Ani piilis pozdni zapdleni by nebylo prospésné. Palivo by se vznitilo az v dobg, kdy pist uz
dosahl nebo prekrocil horni Gvrat, azvlasté pii vétsim poctu otacek by k hoteni paliva nebylo
uz dostatek ¢asu. Vykon motoru by opét byl maly.
Proto ma kazdy motor urc¢itou stanovenou hodnotu piredpalu, uré¢enou vyrobcem podle meieni
ve zkusebng. Tato hodnota se musi ob¢as kontrolovat, a nevyhovuje-li predpisu, je nutno
piedpal opét spravné nastavit.

Pri sefizovani piedpalu se nastavuji dvé hodnoty:
a) odtrh prerusovace,
b) okamzik zézehu paliva.

Protoze sefizeni predpalu je u dvouval cového motoru sl ozitéjsi, popiseme je na dynamu
Jawa 350 obdobné je to i vozitek Velorex 350/16 s motory typu 527 .

Za¢neme sefizenim pro pravy valec. Postup prace je Uplné stejny jako u jednovalcového
motoru Jawa 250.

U tiistapadesatky prislusi pravy horni prerusovac pravému valci, levy spodni levému valci.

Nejprve se zkontroluje, zda jsou upeviiovaci srouby statoru dynama ¢i dynamostartéru radné
dotazeny aje-li dotazen stiedovy Sroub vacky a statoru. Je-li to tieba, dotahnou se plochym
nebo néstreckovym klicem 10.

Sefizeni predpalu u motoru, ktery je normalné zamontovan v ramu, je pohodingjsi u
tiistapadesatky nez u dvéstépadesétky. Tristapadesdtka mé nizké valce a prostor mezi hlavami
a spodni ¢asti nédrze je dostatecné velky, aby bylo mozno pohodiné vymontovat svicky a
zasroubovat mérku na méieni predpalu.

Obtiznéjsi je to u dvestépadesatky, kde je valec pomérné vysoky a zebra hlavy jsou velmi
blizko nédrze.

Jsou-li §rouby statoru dynama piipadné dynamostartéru i stiedni sroub vacky arotoru dobie
dotazeny, vysroubuji se z valce svi¢ky, u dvouval cového motoru z obou valci. Do valce se
misto svi¢ky zasroubuje mérka na meieni piredpalu (obr.
99). Jeto Jednoduché vélcové téleso, které ma na spodnim

Obr. 99, Mrka na mifeni pfodpalu




konci zavit M14 X 1,25 (stejny jako svicka). Télesem prochazi vélcovatycka, ktera mé po
obvodu rysky vzdalené od sebe 1 mm. U ttistapadesétky se tato mérka nasroubuje nejprve do
pravého vace. Nyni se zkontroluje nebo nastavi spréavny odtrh. Je to nejvétsi vzda enost mezi
pevnym kontaktem prerusovace a kontaktem raménka prerusovace, kdyz je raménko vackou
nejvice zvednuto. U dvouval cového motoru se sleduje pravy horni pirerusovag, prislusejici
pravému valci motoru. Klikovy mechanismus se ot&ti nastrckovym kli¢em 10 u motocykla
Jawa a zéstreckovym klicem 14 u vozitek Velorex 350/16 , ktery se nasadi na stiedni sroub
vacky (obr. 100). Ot&si sejim vpravo, ve smyslu pohybu hodinovych rucicek. Poloha, kdy je
prerusovaci raménko nejvice vackou zdvizeno, se pozna nameérce piredpalu. Jgi tyckaje v
nejvyssi poloze, pist je v horni Gvrati, nebo uz néco malo zani. Vzdaenost, ktera je nyni mezi

obéma kontakty
pierusovace, je jeho odtrh a
ma byt u dvéstépadesatky
0,35az 0,40 mm, u
tiistapadesatky 0,3 az 0,4
mm. Tento rozmér se
kontroluje sparovymi
meérkami (obr. 101). V
naradi kazdého nového
stroje je sparovamérka 0,4
mm prilozena jako soucast
vybaveni. Mérka majit mezi
rozpojené kontakty
pierusovace suvné vlozit a

Obr. 181, KEontrola odirhu spdrovou mirkon

opét vytadhnout.

Je-li vzdalenost kontakta pirerusovace v poradku,
nemusi se odtrh sefizovat. Je-li vsak rozmér mensi
nebo vétsi nez je piredepsano, povoli se mirng
pritazny sroub drzaku kontaktu pierusovace (obr.
102) avlozi se vhodny sroubovak do zérezu drzaku
prerusovate a trojuhel nikového otvoru zakladové
desky 1A (obr. 103). Nat&tenim sroubovaku se
pohybuje drzakem kontaktu bud’ k raménku
pierusovate, nebo od ngj, atim se meéni velikost
odtrhu. Prerusovaci raménko

Obr. 183 Refizovani odirkn
prerufovades
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Qby. 162, Lvolfovdni Srouby dridkn kontakin Zastava pfitom v nadzvednuté




poloze a jeho pertinaxovy palec sedi na ngjvyssim misté vacky.

Je-li odtrh sefizen na spréavny rozmeér, pritahne se jesté trochu pritazny sroub drzaku
kontaktu a nastaveny rozmér odtrhu se sparovou mérkou znovu kontroluje. Je-li vie v
poradku, dotdhne se pritazny sroub deflnitivng.

Tim je tedy nastaven odtrh dvéstépadesatky, nebo prvniho valce tfistapadeséatky. U
dvouval cového motoru zbyva zkontrolovat nebo sefidit odtrh jesté u druhého prerusovace
vlevo dole, tedy pro levy vaec motoru. Déla se to obdobné jako u horniho prerusovace. Na
dynamu ¢i dynamostartéru je na zékladové desce 1A dvéma srouby upevnéna zakladova
desticka 1B, kterajesté na sobé nese drzak kontaktu s prerusovacim raménkem zapal ovani
levého valce.

Nejprve se ngjde horni Gvrat’ levého vl ce pomoci mérky predpalu. V této poloze pistu se
kontroluje nebo seridi odtrh levého spodniho prerusovace. Je-li nastavena spravna hodnota,
utahne se po opétné kontrole pritazny sroub drzéku. Teprve ted’ je mozno seridit vliastni
piedpal.

Dvéstépadesétky typu 559/02 od za¢étku vyroby tohoto typu az do konce roku 1964
nemély prilis vhodné umisténi svicky. Svicka nebylav ose vace. Jgji polohanebylaani s
osou valce rovnobézna U téchto typa je svickav zadni ¢asti hlavy aje sklonéna ponékud
dozadu, takze s osou valce svira ostry Uhel. Pro sefizovani odtrhu a piredpal u to je nepiijemné.
Pro zjisténi horni Gvraté pistu to nevadi. Horni Gvrat’ se snadno zjisti jakoukoli tyc¢kou,
zasunutou do diry pro svicku. Citem se totiz snadno pozna, kdy ma pist nejvyssi polohu,
kterou je tieba nastavit pro sefizeni odtrhu prerusovace. Mnohem nepiijemnéjsi je sikma
poloha svicky pro meéreni velikosti predpalu.

Je-li tedy odtrh pirerusovace radné sefizen, zbyva zkontrolovat nebo sefidit predpal. Palivo
ve valci, jak vime, se zapaluje presné v okamziku, kdy se kontakty pierusovace rozpoji; Musi
se proto zjistit, kde je prévé v tomto okamziku pist vzhledem k horni Gvrati. Namérce,
zasroubovaneé do diry pro svicku, se zjisti vzdalenost, o kterou se pist jeké posune z polohy pii
rozpojeni kontakta prerusovace do horni Gvrateé, Dél4 se to takto:



Nastrékovym klicem 10,
nasunutym na stiedni $estihranny
Sroub vacky dynama, se otoci
klikovym Ustrojim motoru asi 0 3/4

ot&ky vpravo, tj. ve smyslu otéceni

hodinovych rucicek (tj. tak, jak se
motor toc¢i ve skutecnosti), anebo
asi 0 1/4 ot&ky vlevo, proti smyslu
ot&teni hodinovych rucicek,

Obr. 185, 25t ovdni okamiiky rdfelu

poc¢itdno od horni Gvraté. V této
pootocené poloze kliky, at’ uz tedy
tam ¢i zpét, jsou kontakty
pierusovace bezpedné sepnuty.
Raménko pirerusovace se
nadzvedne pozorng prstem nebo
Sroubovakem (obr. 104) amezi
kontakty se vlozi prouzek tenkého
cigaretového papirku. Raménko
prerusovate se opét uvolni — a
prouzek papiru je mezi kontakty
sevieen. Ted’ se poot&li opatrné
pomoci klice klikovym
mechanismem, ato ve smyslu

vpravo. Pritom se sevieny prouzek
papiru lehounce napina (obr. 105),
ale opatrng, aby se nepretrhl.
Klikou se ot&i pomalu ddl, az je v
urcité poloze citit, jak se prouzek
papiru ze sevieni kontakta
uvolnuje. To je hledany okamzik a
hledana pol oha pistu. Tuto polohu
s podle polohy ty¢ky mérky
zapamatujte nebo poznamenejte.
Klikou se pooté&ci dal, az pist
dosdhne horni Gvraté. Pocet
milimetri a odhadnutych desetin od
polohy pistu pii rozpojeni kontaktt
do horni Gvraté je hodnota piredpal u

pohybu hodinovych rucicek, tj.

Obr. 104, MéFeni odirku cigaretovim papirkem

Popsany postup kontroly piedpalu je Uplné stejny u jednova cového motoru dvéstépadesatky
au pravého valce tiistapadesatky, jemuz prislusi pravy horni prerusovat na dynamu. Jde-li jen
o kontrolu, zbyva jeste zjistit hodnotu predpalu u levého vél ce tiistapadesatky. Premontuje se
tedy mérka prredpalu z pravého vl ce motoru navéec levy acely postup kontroly se opakuje
presné tak, jako u valce pravého, jen stim rozdilem, ze okamzik rozpojeni kontaktt se zjistuje
na levém dolnim pierusovaci. Nutno mit pritom na paméti, ze tristapadesatka ma klikovy
mechanismus se dvéma ojnicemi, Jgjichz ojniéni ¢epy jsou presazeny o 180. Je-li tedy pist v
pravém valci v horni Gvrati, je v levém v dolni, a naopak.

U dvéstépadesitky ma byt hodnota piredpalu od 3,5 do 4 mm, u tiistapadesatky od 3,2 do 3,5
mm pied horni Uvrati. Presahuji-li namérené hodnoty dovolené rozmezi, je nutno piredpal



Znovu sexidit.

Predpaz se sefizuje natécenim zakladove desticky 1A. Pootoci-1i se desti¢kou vlevo, tj. proti
smyslu ot&eni hodinovych rucicek, atedy také proti smyslu to¢eni motoru, piedpa se
zvétsuje. Natati-li se desticka ve smyslu otééeni hodinovych rucicek, atedy ve stejném
smyslu, v jakém se to¢i motor, predpal se zmensuje. Vyplyne to jako samozigimost, je tieba s
Jen uvédomit, ze jde-li se s prerusovacem vacce ,,naproti*, rozpoji se kontakty pirerusovace
diive, predpal je vétsi, a naopak.



Z&kladovou deskou 1A |ze nat&cet, povoli-li se mirné oba pritazné srouby M4x 5. Deska
ma totiz na obvodu vpravo nahote Sikmo prolisovany vystupek. Opie-li se 0 n¢j sroubovak z
jedné nebo z druhé strany, 1ze lehkym pot'ukavanim na néj desku 1A snadno nat&cet vpravo

: nebo vlevo (obr. 106).

Pri natoceni zékladové desky se pitahnou opét oba
piitazné srouby a po pFitazeni se predpa znovu
zkontroluje, pept. znovu poopravi a zkontroluje.

Dveéstépadesatka ma jen jednu zékladovou desku
1A sjednim prerusovacem. U tristapadesatky se
sefizuje predpa negjprve na pravém valci, ato rovnéz
naté&éenim zakladové desky 1A - Neni tieba zatim si
vsimat toho, ze s deskou 1A se soucasné naté&Ci i
palkruhova deska 1B, ktera je na desce 1A
piisroubovana atvori s ni jediny celek. Teprve po
sefizeni piredpalu na pravém valci a utazenim sroubt
desky 1A se sexidi predpal valce levého.

Poradi valct pii sefizovani predpalu se zachovava
proto, ze ustavenim zakladové desky 1A se seridi
piedpal pravého vélce, ateprve nani jako pevném

Seae i Gosid zakladu se pohybuje a ustavuje deska 1B pro levy
pootdfi jewmjm poklepdyduin na , L ) )

prolisovanj vistupek okraja vélec. Kdyby se postup obrétil a sefizoval se ngjprve

piedpal v levém valci, sefizeni by se pak opét
rozladilo. Z&kladova deska 1B, ustavena na zédany predpal, by se nasledujicim sefizenim
desky 1A pootocila s sebou a predpal pro levy vaec by opét nemél spravnou hodnotu.

Mérka naméieni predpalu, i kdyz ma natycce zarezy vzdalené po jednom milimetru, je
vyhovujici pomtickou pro nastaveni spravné hodnoty. U dvéstépadesatky je to jediné meridio,
kterym |ze seridit predpal na motoru zamontovaném v ramu.

Vétsi chyba se muze stat pii odhadovani, kdy kontakty pirerusovace uvolnuji sevieny
prouzek papiru. Spréavny okamzik maze byt zkreslen podle toho, jakou silou se prouzek
papiru popotahuje, a kdy se tedy povazuje papir za uvolnény. Rozmer (v uhlové mite)
pootoceni klikového mechanismu — atedy i posunuti pistu — muze byt pritom pomérné
velky améieni tim dosti zkresleno.

Obr. 185, Zdkladovd deska 1A se

Proto se piesny okamzik rozpojeni pierusovace nejlépe
stanovi jednoduchou elektrickou svitilnou. Ackoli se
e obvykle soudi, ze timto zptisobem se sefizuje piedpal v
} odbornych opravnéch, neni zadného divodu, aby se této
; '4 piesné a pritom velice jednoduché metody nepouzivalo
také v bézné amatérskeé praxi. K zhotoveni svitilny staci
; jakakoli objimka pro malou sestivoltovou zarovku u
Obr. 187, ZkuSebui svitilna pro motocyklt Jawa a dvanéctivoltovou u vozitek Velorex
meéfont predstifn 350/16, nejlépe s vykonem 1,5 W, a dva normélni vodice
asi 1 mdlouhé. Vodice se pripoji ke svorkovnici objimky,
na druhy konec se pripoji klestové svorky a

lampic¢ka je hotova (obr. 107). K zjisténi okamziku odtrhu by oba vodice k svitilné nemusely
byt tak dlouhé, ale téze svitilny




|ze pouzit k pomocnému osvétleni v noci, stane-li se néjaka porucha nebo opravuje-li se

pneumatika.

Vratme se viak jeste k sefizeni pomoci svitilny. Jeden jeji vodic se pripoji na svorku 1A

hlavni svorkovnice dynama ci dynamostartéru
nebo primo na svorku na pierusovaci (obr. 108).
Druhy vodi¢ se piipoji kamkoli na hmotu
motoru. Jsou-li pii tomto zapojeni kontakty
pierusovace sepnuty aje-li pritom na hlavni
spinaci sk¥itice motocyklu kli¢ek v poloze
,,Zapalovani zapnuto®, je primarni zapal ovaci
obvod uzavien. Z akumulatoru tece tedy proud
pies hlavni spinaci skiitiku na svorku 1A
svorkovnice dynama nebo svorku prerusovace a
odtud sepnutymi kontakty prerusovace na
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Dby, 163, Schénta zapofent paralelnifio
obvodu pro koutrolu pFedpaln

hmotu. Z&rovka zapojené svitilny nesviti, protoze proud tese cestou mensiho pritokového
odporu. Ot&i-li se nyni nastrékovym klicem klikovym mechanismem ve smyslu otaceni
hodinovych ruci¢ek, nastane okamzik, kdy se kontakty prerusovace rozpoji - V ten okamzik

se zarovka svitilny rozsviti, protoze okruh
proudu se rozpojenymi kontakty pirerusi a
proud nema jiné moznosti, nez protekat
zarovkou svitilny

Ve srovnani s méienim pomoci papirku je
zpusob se svitilnou mnohem presnéjsi ataké
k nému neni tieba zkusenosti.

Veice uzitecnaje tato svitilna tehdy,
postihne-li nés na cesté porucha. Svitilna se
zapoji jednim vodi¢em naten vyvod
akumulétoru, ktery neni zapojeny na hmotu,
adruhym kamkoli na hmotu $asi. Tuto

Oby.169. Cisaluikovy tichylkomdr s ndstaveem na

miFoni pFedstihu

jednoduchou svitilnu pridame k
nejdulezitéjsimu vybaveni naseho vozidla.

K méieni predpalu namotoru tii stapadesatky je mozno pouzit kromé mérky jesteé
¢isalnikového uchylkomeru. Je k tomu ovsem tieba jesté specidlniho nastavee, ktery se
zasroubuje do diry pro svicku. Do tohoto nastavce se teprve zasune ¢iselnikovy uchylkomer

(obr. 109).

Obr. 118, Motor Joea 3505
namontovanjm dchylkomirem
PFE miFent pfodstihu

U motoru Jawa 350 jsou vélce podstatné nizsi nez u
dvéstapadesétky, takze pod nédrzi je dostatek mistaa
nastavec s ¢iselnikovym uchylkomérem |ze namontovat (obr
110) . Urceni velikosti predpalu je mnohem snazsi aovsemii
presnéjsi. U motora Jawa 250 |ze pouzit ¢iselnikového
Gchylkomeru s nastavcem k méieni predpalu jen tehdy, je-li
motor vymontovan z ramu stroje

Z pocatku vyroby motocykli Jawa 250 typ 559/02 — asi
do konce roku 1964 — byla svi¢ka v hlavé umisténa mimo
osu valce, ponékud vzadu a sikmo. Toto umisténi a poloha
svicky zpasobuji pii méteni piredpalu neprijemnosti. Zatimco




pist bézi v ose vélce, tycka mérky se posunuje sikmo, a proto rozmér zjistény nameérce
neodpovida posunuti pistu. Rozdil jeasi 0,8 az 1 mm. O tento rozmér ukazuje mérkavice, nez
je skutecna hodnota. Je-li tedy predepsana hodnota predpalu u dvéstépadesatky tohoto typu
3,5 az 4 mm, ukaze mérkarozmezi 4,3 az 5 mm. Natento rozmer, ¢teny namérce, se tedy
sefizuje piredpal u dvéstépadesétek se sikmou svickou v hlavé.

Protoze se tycka merky v této sikmé poloze pii pohybu pistu zdola nahoru prici, musi se
postupovat velmi opatrné a s citem, aby se tycka nezadirela a neohnula. Proto je v tomto
piipadé 1épe pouzit pii sefizovani predpalu opacného postupu, nez jaky byl dosud popisovan.

Nejprve se ngjde horni Gvrat’ pistu. Z této polohy se vrati pist o predepsanou hodnotu
piredpalu pootoc¢enim klikového mechanismu smérem vlevo, tj. proti smyslu otaceni
hodinovych ruci¢ek. Je-li mérka v sikmé poloze, tedy 0 4,3 az S mm, méteno natycce merky.
Pak se uvolni srouby upeviujici zékladovou desku 1A a pootoci se s ni opét vlievo, az se
kontakty sepnou. Sepnuti pozndme podle toho, ze se prouzek cigaretového papirku upne mezi
kontakty prerusovace, nebo ze zhasne svétlo svitilny. Tim je piedpal nastaven. Utdhnou se
oba srouby z&kladové desky a prekontroluje se nastavend hodnota, nezménila-li se utazenim
zakladové desky 1A.

U tristapadesatky maji vsechny typy svi¢ky rovnobézné s osou vé ce, takze mérka ukaze
piresné posun pistu.
Nastavovani piedpalu od horni Uvraté zpét k sepnuti kontaktt prerusovace je vyhodné u viech
typt motori — nejen u dvéstépadesatky se Sikmou dirou pro svicku — hlavné tehdy, kdy je
piedpal Uplné rozladén, nebo byl-li demontovan stator dynama nebo dynamostartéru ¢i
montuje-li se cely dil novy. Spravnavelikost piedpalu se tak velmi rychle a dosti presné
nastavi. Zbyva pak jen hodnotu pirekontrolovat, ato nejlépe prvnim popsanym zptsobem, tj.
na. tocenim klikového Gstroji vpravo, od odtrhu k horni Gvrati pistu, protoze v tomto smyslu
se ot&li klikové Ustroji v provozu, atedy i mozné vule se vymezuji vtom smyslu. Proto
nameieny a zkontrolovany piredpal odpovida presné skutecnosti.

9. Oprava kolektoru



Uhliky dynama ¢i dynamostartéru priléhaji na kolektor statoru, ktery je soustavou radidnich
lamel, osoustruzenych na povrchu na valcovy
tvar. Jednotlivé lamely jsou od sebe oddéleny.
Mezi nimi jsou pri povrchu kolektoru drazky,
hluboké nejméng 0,5 mm. Dlouhodobym
provozem se stava, ze otér z uhlika tyto drézky
¢asem vyplni, tim vznikne mezi lamelami na
povrchu kolektoru vodivé spojeni a potencid ni Kolaldor
rozdil indukovanych proudi, které se maji dynamostartéry
prostiednictvim kartééka snimat, se vyrovnava ; }
¢astecnym nebo Uplnym zkratem po povrchu kolektoru. Podletoho | Stopa po uhiicick za

muize mit dynamo zmenseny vykon, nebo nedodava proud vibec. kolektoru
Pri této zavadé se demontuje stator dynama a kolektor se ocisti. Pritom
se postupuj e takto:

U pojistky se rozpoji ten vyvod z akumul atoru,
ktery neni spojen na hmotu, aby elektricka soustava
nebyla pod proudem. U vozitka Velorex se odpoji
kontakt pfimo na baterii. Tento Ukon se musi udélat
pied kazdym zasahem do elektrického zarizeni, k
némuz neni tieba el ektrického proudu.

Kontakdy Odpoji se vsechny kabely od hlavni svorkovnice :
dynamostariére _ dynama nebo dkaleny rotor

dynamostartéru, dyramostarida
Velorex 33816

popr. od
svorek
prerusovaci.
Pak se vyjmou
oba uhliky z
vedeni a
povoli a
vysroubuji se
pripeviovaci
Srouby statoru
dynama. Stator
se uchopi
obéma rukama
na obvodu tak, aby se neposkodil regulator nebo prerusovat, a vyjme se.

Rotor se tak obnazil a nemusi se ani z ¢epu klikového hridele snimat. Povrch kolektoru se
nejprve o¢isti hadiikem namoc¢enym do ¢istého benzinu.Velka ¢ést rozmazaného uhliku se
tim omyje. Nejde-li kolektor benzinem dokonale vymyt, ocisti se negjjemngéjsim smirkovym
platnem, z néhoz odtrhneme pruh, siroky o trochu méng nez je sirka kolektoru. Timto pruhem
Se opasa co nejveétsi obvod kolektoru ajemné se stiidavymi tahy kolektor osmirkuje (obr.
111). Statorem se pootéci. aby se ocistil rovnomerné ze vsech stran. Pak se kolektor opét

Obr. 111, Cistini koleldorn




omyje benzinem a osusi se. Zbyva odstranit rozmazany uhlik ze spa&r mezi lamelami. K tomu
se pouzije jehlového skrabaku. Je tieba dréazku po drézce proskrabnout skrabakem nebo jinym
vhodnym néstrojem, az se ze vsech drazek rozmazany uhlik odstrani nejméné do hloubky 0,5
mm. P¥i vyskrabavani je tieba davat pozor, aby se neposkrabal hladky valcovy povrch lamel.
Po vycisténi drézek se kolektor opét omyje a osusi, namontuje se stator, zapoji se viechny
kabely do spréavnych svorek a zkontroluje se stav uhlikt. Opotiebené uhliky se vymeni, ostré
ndbéhove hrany novych uhliki se srazi sroubovakem nebo kapesnim nozem, uhliky se
zasunou do drzaki a zajisti se. Pak se seridi predpal.

Materid uhliki neni vzdy stejny. Neékdy jsou uhliky dosti mekké, takze i na prsty se material
snadno maze, jindy jsou zase pomeérné tvrdé. Beéhagji-li tvrdé uhliky po kolektoru, ztstavaji
sice lamely ¢isté, ale vydira se v nich drazka, odpovidajici siti uhliki. Zprvu je zahl oubeni
téméi neznatelng, pOZdejI je uz snadno vidét a mize dosdhnout hloubky az nékolik desetin

. milimetru. To uz se kolektor musi opravit. Klikovy mechanismus
matotiz malou axiani vali apri chodu motoru muze se proto
nepatrné pohybovat vpravo avlevo. S nim konétento pohyb i
rotor dynama a uhliky se mohou zlomit. Proto je nutno uhliky
vymeénit a kolektor opravit.

Po demontézi statoru se sejmei rotor z pravého ¢epu klikového
hiidele. Pouzije se k tomu stahovaku. Nejprve je vsak tieba
vysroubovat stredni upeviiovaci §roub rotoru avagky. Sroub se
vyjme advéma stiedné velkymi sroubovaky, jejichz brity se
zasunou mezi ¢elo kolektoru (obr. 112) , se opatrné p&ci vacka
: ven. Do z4vitové diry rotoru se pak nasroubuje stahovak tak, az
Obr. 112, Demontaf vacky se jeho konec opre 0
oo &ep. Pak se levou rukou
uchopi rotor v misté, kde ma ngjvétsi pramer, aby se
netocil, a stahovékem se pootoci jeste trochu
doprava. Rotor se odtrhne z kuzele ¢epu kliky ajde
vysunout. Stahovék se vytoci z diry (obr. 113).
zasunout, a proto se nasazuje rotor na ¢ep kliky v
prislusné poloze. Vacka prerusovace musi mit
presnou polohu vzhledem ke klikovému Ustroji.
Poloha rotoru dynama je uréena kolikem na ¢epu
kliky adrézkou v nabgji rotoru, a obdobné je poloha
vacky urc¢enavzhledem k rotoru. Vackamana
vhitini strané také drézku, ktera se nasadi na vodici
zarazku v diferotoru.  Dievénou palickou se jemné
poklepe ve sméru osy ¢epu havacku, aby se
vsechno sesadilo dohromady. Vacka se dorazi na . :
rotor, rotor na cep kliky a vse se stéhne stirednim Obr. 113. Stafeni rotora dynama pomoci
upinacim sroubem s podlozkou. Potom se Pipravia
namontujei stator. Montéz se ukonci sefizenim
predpalu.




K vyétu moznych poruch rotoru dynama ¢i dynamostartéru piiidejme pro Uplnost jesté
jednu, kterd se vsak nevyskytuje ¢asto. Je to zkrat ve vinuti rotoru. K této poruse mize dojit
nej spise neopatrnym zachazenim opravére, nedbé|i dostatecné opatrnosti pii manipulaci s
dynamem arotor po demontézi necha povalovat mezi riaznymi jinymi souc¢astmi nebo
néradim. Vinuti, nanéz |ze rotor v demontovaném
stavu postavit, je choulostivé. Mize se snadno poskodit
0 ostré hrany a hroty. Namontuje-li se poskozeny rotor,
tvori indukované proudy jalovy obvod a dynamo nema
dostatecny vykon.

Je-li proto podezieni, ze je rotor takto poskozen, 1ze
se o0 tom piresvédeit zkouskou elektrickym meficim
pristrojem, nejlépe Avometem. Avomet je znamy
univerzalni metici pristroj (obr. 114), kterym lze mefit
napéti i intenzitu stejnosmeérného i stiidavého

el ektrického proudu. V
nasem pripade se [

zkousi, zda nedoslo A ' | |
k mezi zavitovému " & r:--i 2

zkratu vinuti rotoru, a 1 T =
Obr. 114, Univezzalni miFici pristroj | [0 SIENOSMEMYmM 1 j O
proudem o napéti 2 V. giiill , =
Pristroj se zapoji podie b e e g o 0
schématu na obr. 115. Pouzije se akumuidtoru 6 V 14 Ah, de Obr. 115 ZkouSka mezizdvitovéko thratu
vodice se zapojuji pouze najeden ¢lanek, aby se ziskalo rotoru dynama

napéti 2 V. Avomet se prepoji na stejnosmeérny proud a na
méteni intenzity a koncové vodic¢e obvodu se piipoji na kazdé dvé sousedni lamely kolektoru.
Pri napéti 2 V maampérmetr ukazat vzdy priblizné 2 A. Ukéze-li pristroj vice, je obvod vinuti
statoru nékde zkratovan. V tomto pripadé je vsak nutno rotor dynama piredat do odborné
dilny, kde vinuti bud’ opravi (je-li to mozné), nebo se rotor vymeni.

Budici vinuti statoru je pri vyrobé podrobovano takovym zkouském a kontroldm, ze v
pozdgjsim provozu se zavady nevyskytuji. Ani pii opravach se nestavd, ze by bylo poskozeno,
protoze je ulozeno uvniti statoru, a je proto dosti odolné proti neopatrnému zachazeni a
mechani ckému poskozeni.

10. Zavady pier usovace a kondenzator u

Je-li mazatko vacky prerusovace nasyceno mazivem, je mechanicka porucha pierusovace
opravdu vzacnosti. Muze to byt praskla pruzina, kterou je prerusovaci rameénko tla¢eno do
stalého zabéru s pevnym kontaktem drzaku. Tato porucha se ihned pro. jevi nepravidel nosti
zapalovani nebo castéji jeho Uplnym vysazenim.

Zavada se opravi tim, ze se namontuje nové prerusovaci raménko a sefidi se piredpal.

Castgji se vyskytne porucha prerusovace v elektrickém systému. Kontakty prerusovace
rozpojuji primarni elektricky zapalovaci obvod, ae pii preruseni vznika mezi nimi elektricky
oblouk, ktery se projevuje jiskienim. Kontakty prerusovace se tim opaluji, jgich povrch
oxiduje. Oxidat mize vytvorit najednom z obou kontaktt nénos, ktery je jednak nedostatecné
vodivy, jednak meni velikost odtrhu i hodnotu predpalu. Privodnim jevem pritom byva
nepravidelné zapalovani, motor ,,stiili*, vykon zna¢né klesa.



Kontakty se ocisti plochym jehlovym pilnikem, nebo |épe prouzkem jemného smirkového
platna, které se pirelozi po délce napul platnem dovniti, smirkem ven. Takto prel ozeny
prouzek se vlozi mezi seviené kontakty a protahne se nékolikrat sem atam, az maji kontakty
funkéni plochy opét cisté alesklé. Pak se stefnym zpasobem ocisti sty¢né plochy hadiikem
namocenym v benzinu, aby se odstranil prach; zkontroluje se nebo se znovu sefidi predpal.

Primérni zapalovaci obvod, ktery zac¢ina u zdroje proudu, vede pies spinaci skiitiku a
primarni vinuti zapalovaci civky, pies izolované raménko prerusovace na pevny kontakt
pierusovace a jim na hmotu dynama. U primérniho obvodu neni nebezpeci zkratu.
Choulostivym mistem je pouze svorka prerusovace, jejiz sroub musi byt izolované upevnén
na Uhel nikovém nosniku drzéku kontaktu. 1zola¢nim upevnénim jsou dvé ¢tvercové
pertinaxové podlozky a kruhovaizolacni podlozkav diie Uhelnikového nosniku.

Je-li nektera z izolacnich podlozek poskozena (napt. praskla pii prilisném utazeni nebo
neopatrnou montazi), ma primérni zapal ovaci obvod zkrat a zapalovani nefunguje. Takova
porucha nemusi byt a obvykle také neni zvenku viditelna. Proto je nejlépe ovérit to zkouskou,
aniz se musi cely pierusovac demontovat.

Pouzije se k tomu normalniho sit'ového stiidavého proudu ze zasuvky, o napéti 220 V.
Zavede se do zkusebniho obvodu (obr. 116), v némz je zafazena zarovka 15 W — 220V.
Fézi, tj. proud z pravé zdiiky vedeme pres zarovku na svorku prerusovace, nebo u starsich
dynam na koncovku privodu k prerusovaci, kterou jsme predtim odpojili ad svorky 1A nebo
1B na hlavni svorkovnici dynama. Z druhé zditky (tj. z nulového vodice) vedeme vodi¢ na
hmotu dynama. Mezi kontakty pierusovace je nutno predtim vlozit izolaéni lepenku nebo
pertinax, nebo jiny izola¢ni materid o
tloust’ce aspon 0,5 mm.

poE—
i

i 58 of sarky /
S i F

Je-li v tomto obvodu zkrat, je uzavien
pies hmotu dynama a zarovka sviti. Je-li
naopak svorka prerusovace spravné
izolovana, nemuze byt zkusebni obvod
zkratem uzavien (kontakty prerusovace
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Obr. 116, Zkouska pFerufovade na zkrat

jsme piredtim ngjemné izolovali) a zarovka
nemuze svitit.

Zjisti-li se touto jednoduchou metodou
zavadav izolaci prerusovace ajeho

svorky, prerusovac se rozebere diive uz popsanym zpusobem. Vadnaizola¢ni podlozka se

vymeni, atim je zavada odstranéna.

Narozdil od drivejsich dob jsou dnes poruchy kondenzétoru velmi fidké. Kromé toho se
snadno rozpoznaji podle nepravidelného chodu motoru a jiskieni prerusovace. Kdyz jeho
kontakty silné jiskii, je kondenzétor nedokonale spojen svym povrchem s hmotou dynama,
nebo je prerusen jeho kabel. Kabel i jeho izolace se zkontroluji. Vlastni kovovy povrch
kondenzatoru musi mit dokonaly vodivy styk s hmotou a kabel kondenzétoru nesmi byt
samozigime nikde prerusen. Jsou-li na kovovém povrchu zndmky oxidace (tj. povrch neni
Cisty aleskly), ocisti se, zgjisti se bezpecny vodivy styk a koncovka kabelu se dotéhne.
Prot&gi-li se motor spoustéci klikou a kontakty pirerusovace pritom vilbec nejiskii, je

kondenzator asi vybit aje nutno jg vymenit.

O stavu kondenzétoru je mozno se
piresvédeit jednoduchym zpasobem.
Vymontuje se ven, zapoji se do
zkusebniho obvodu svételného
stiidavého proudu o napéti 220 V

] e @
| A . ro
| ¥ -
| 0wt i
| S ! —~

LY L

Obr. 117, Zhouska kondenrdiorn




(obr. 117) aptipoji se podle schématu Avomet. V propojeném obvodu a s kontrolni zarovkou
220 V — 15 W ma u dobrého kondenzétoru ukézat ampérmetr asi 20 mA, protoze stiidavy
proud kondenzétor ¢astecné propousti.

11. Regulator napéti
a) Kontrola funkce a serizeni

Dynamo s reguléorem napéti jsou pro provoz a provozni spolehlivost motocyklu a vozitka
Velorex z celé elektrické soustavy nejdilezitéjsi. Je-li dynamo spolehlivym zdrojem
elektrického proudu a jestlize regultor tento proud spravné piipojuje k elektrické soustaveé a
reguluje jeho napéti, je i akumulétor stdle fadné nabit. To znamena, zZe stroj |ze lehce spoustét,
ze funguji viechna svétla el ektrickeé soustavy a ze |ze bez starosti vyjet i v noci na delsi cestu.

Objevi-li se proto jakékoli znamky, ze elektricka soustava neni pri chodu motoru napgena
proudem z dynama, je nutno hned hledat pricinu. O nékterych moznych piicinach jsme uz
mluvili: uhliky nejsou v poradku. jsou kratké nebo zlomené, nebo se vzpricily ve vedeni, nebo
kolektor je znegistén otérem z uhlika.

Nezjisti-li se za&dna z téchto pricin, maze porucha byt v samotném regulatoru.

Prvnim predpokladem jeho spravné funkce je predepsané mechanické i elektrickeé serizeni.
Oboji sefizeni jsou ve vzgiemné zavidosti. Sily ovladaciho elektromagnetu musi byt ve vsech
regulacnich polohéch v rovnovéze s mechanickymi silami pruzin.

Pred kontrolou nebo sefizenim regulatoru je treba udélat toto:

1. predbézné a zhruba zjistit mechanické serizeni,

2. zmgefit, zda elektrické hodnoty souhlasi s piedepsanymi hodnotami,

3. jsou-li hodnoty v poradku, nemé se do regul toru zbytecné zasahovat.

4. nevyhovuji-li elektrické hodnoty piedpisu, sefidi se mechanické nastaveni spinace a
regul&oru ve vymontovaném stavu,

5. elektrické hodnoty se pak znovu piekontroluji a nastavi,
6. nebylo-li dosazeno ocekévaného vydedku, regulaor se vymeni.

6) Zjisteni mechanickych zavad



Je-li podezieni, ze je poruchav regulatoru napéti, musi se piedné zjitit, zda regulator vibec
kona obé ur¢ené funkce: paralelni spinani akumulatoru s dynamem a regulovani proudu
dynamem dodavaného. Nejde zatim o méteni mechanickych nebo elektrickych hodnot
sefizeni, ale pouze o zasadni zjisténi, zda regulétor kona nebo miize konat oba jmenované

Ukony.

Nejprve se odpoji akumulétor od elektrické soustavy tim, ze se vyjme pojistkav levé
postranni schrance pripadné prvni pojistka z leva po sméru jizdy u vozitka velorex .

Pojistkova skiitika je schovana pod predni kapotou pied pirednim
sklem. . Pak se sejme pravé viko motoru, aby byl pristup

k dynamu nebo kryt dynamostartéru u vozitka Velorex.
Regulator napéti u motocyklu je nazamontovaném dynamu
umistén tak, ze polovinaje uz pod okrajem stény motorove
skiiné, druha polovina je venku. Na kontakty regulatoru je dosti

Obz. 115 Informativai Fistini
mechanickiho sefizant ragulitory

dobie vidét, a proto |ze
jednotliveé polohy
kontaktt sledovat. ::;\ e
Prstem levé ruky se e oy
: ek Vel
stlacuje pomalu kotva MR

regulatoru tak, jako by

byla normalné pritahovana el ektromagnetem.
Zpocatku pohybu kotvy se nejprve sepnou kontakty
spinact K1 a k3 (obr. 118) navnitini stran¢ jha
regulatoru, zatimco ploché pero spina oba regul a¢ni
kontakty Bk1 a Bk2 - Dalsim stlacenim kotvy se oba
tyto kontakty rozpoji a kontakt Rk2 zustavav
mezipoloze mezi Rk1 a RK5. To je prvni regula¢ni
stuperi. Tak se kone¢né dostane kotva do své
dorazoveé polohy, kontakt plochého pera Rk2 se
sepne do druhého regulatniho stupné s kontaktem
Rk3. Vsechny tyto polohy, jak byly v diivéjsich
kapitolach podrobné popsany, jsou pouhym okem

dobie rozlisitelné. Tato vizuani kontrolaje dosti jednoducha a pritom prikazna. Vétsina
poruch regulatoru se zjisti uz timto zptisobem.

Zjisti-li setimto predbéznym ohledanim, ze spinani spinace a jednotliveé polohy peraa
kontakta reguldtoru nasleduji ve spravném poradi, nemtze mit regulétor piilis vazné zavady.
Zkontrolujeme proto jeho elektricke serizeni.

¢) Kontrola elektrického sefizeni regulatoru u

motocyklu Jawa

Kontroluje se pomoci meéficiho pristroje Avomet
nebo voltmetru na stejnosmérny proud s rozsahem
O az 20 V. Ucelem této zkousky je zjistit, zdaa
jak dodava dynamo proud ajak regulétor tento
proud reguluje. Proto se pii zkousce odebira
proud piimo z dynama, ato ze svorky 61 jeho
hlavni svorkovnice. Akumulator se vylouci z
elektrické soustavy. Tuto zkousku musi viak délat
dvalidé. Jeden obsluhuje stroj améni podle
potieby jeho ot&cky, druhy meri elektrické

Oby. 119. Zdvyslost rpchlosti fizdy na
otdckdch motory




hodnoty. V prabé¢hu meéieni je nutno také sledovat otécky motoru, na nichz jsou vykon
dynama a funkce regulétoru piimo zavisé. Prace je 0 mnoho snazsi s otackomeérem, napr.
Deumo.

Motor se necha bézet na stojanku bez zarazenych prevodi.Otacky se meri otdckomeérem
piimo na upeviiovacim sroubu packy dynama. Neni.li otackomér k dispozici, musi se po
spusténi motoril zaradit 4. prevodovy stupei, nechat protacet kolo jako pii jizdé a sledovat
otacky motoru z rychlosti, kterou ukazuje rychlomér. Zavislost rychlosti jizdy na otéckéach
motoru u obou typi je zndma a patrna z diagramu na obr. 119

Postup méieni:

Stroj se postavi na stojanek a spusti se; Kli¢ek je v poloze , ,zapalovani zapnuto®. Pravé viko
motoroveé skiing je sgimuto. Nejprve se zméii spinaci napéti. Avomet se nastavi na méreni
stejnosmeérného proudu. Pristroje se zapoji podle schématu na obr. 120 pro méieni spinaciho
napéti, tj. paralelné k dynamu. Vodi¢ vyvodu se spoji s hmotou dynama, druhy se piipoji ke
svorce D reguléatoru, resp. svorce 61 svorkovnice dynama. Motor bézi na pomal € otacky, které
Se po zapojeni meticiho pristroje mirné zrychluji. Pri napéti 6,2 az 6,6 V pritdhne
elektromagnet regulétoru kotvu a kontakty spinace k1 a K2 se sepnou. Nespiné-li spinac v
tomto rozmezi, je tieba jg seridit, Jak je
popsano dale.

Napéti proudu regulovaného regulétorem se
kontroluje jednak bez zatizeni elektrické
soustavy, jednak sjmenovitym zatizenim. :
Nejprve se kontroluje regulované napéti bez Y
zatizeni elektrické soustavy spotiebici: Ze I -
svorky B regulédtoru (to znamena ze svorky 51 | @b+ 124. Schéma zapojeni miFicick pistrofi p¥i
hlavni svorkovnice dynama) se odpoji za méfeni eleldrickjch kodunot reguldtorn
chodu motoru vodi¢ vedouci od akumulétoru a
piipoji se k nému elektricky mefici pristroj, jehoz kladny vyvod se spoji s hmotou kotvy
dynama. Poc¢et otaéek dynama se zvysi, az napéti na meéricim pristroji uz nestoupa. Pritom
naméiena hodnota nema pirekrocit dovolenou hodnotu, tj. 8 V. Regulator pracuje na druhy
regulacni stupen. Pak se pomalu snizuji ota&éky a sleduje se soucasné, kdy regulator piejde na
prvni regula¢ni stupen. Pristroj ukazuje pokles napéti atato hodnota se opét odecte. Nema byt
nizsi nez 7 V. Rozdilu obou namérenych hodnot se fika ,,piechod. Je to tedy rozdil mezi
napétim na prvni adruhy regulacni stupen. Prechod ma byt pozitivni, to znameng, ze
nameérend hodnota pii 2. regulacnim stupni ma byt vétsi nez pri 1. regula¢nim stupni. V
oblasti piechodu nema kotva neklidn¢ kmitat, nybrz zachovéavat ustalenou polohu v pozici
bud’ prvniho, nebo druhého regulacniho stupné. Jinak by pirechod byl nulovy nebo tzv.
negativni.

Napéti pri zatizeni se méti podobnym zptisobem. Na svorku B regulatoru, tj. na svorku 51
hlavni svorkovnice dynama se piipoji opét vodi¢ od akumulétoru. Pak se zapnou vsechny
spotiebic¢e proudu, tj. hlavni svétlomet, parkovaci svétlo a koncové svétlo. Tyto spotiebice
vyzaduji proud o napéti asi 6,8 V aintenzité 6,7 A, coz je asi 45,5 W elektrického vykonu.
Matici na spodnim konci plochého pera regulatoru se nastavi podle pristroje napéti pii 1
regula¢nim stupni na hodnotu 6,8 az 7 V. Nyni se odpoji od svorky 51 vodi¢ od akumulétoru
a znovu se kontroluje napéti bez zatizeni na oba regulacni stupné, jak uz bylo popsano.
Zpétny proud je proud, ktery pii velkém poklesu otécek dynamatece z akumulétoru na
svorku 51 regulétoru a sepnutymi kontakty Sk1 a Sk2 spina¢e na jeho jho, tedy opacné nez pii




nabijeni akumul &toru. Jeho velikost nema piresahnout hodnotu 5 A, aby se akumul&tor touto
cestou zbytecné nevybijel aaby vytvoril magnetické pole civky reguldtoru opa¢né polarity
nez pii dostatecném vykonu dynama. Takto vytvoiené magnetické pole napoméha zpétnému
pohybu kotvy do vychozi odleh¢ené polohy arozpojeni kontakta k1 a K2 spinace. Tim se
zamezi dalsimu zpétnému vybijeni akumul &oru.

K tomuto méieni potiebujeme ampérmetr s nulou uprostied stupnice. Zapoji se sériové
namisto vyjmuté pojistky. Pristroj bude ukazovat jak nabijeni, tak i zpétny proud. a proto
nezalezi natom, kam se ktery vodi¢ misto pojistky zapoji. Stejné ovsem | ze zapojit tento
ampérmetr do série hned u dynama, aby se nemusela vyjimat pojistka elektrické soustavy. Pak
se ovsem odpoji vodi¢ na svorce 51 hlavni svorkovnice ajeden vodi¢ ampérmetru se zapoji
misto ného. Druhy vyvod z pristroje se spoji s odpojenym kabelem. Potom se ubird plyn,
ot&cky klesgji aklesai nabijeci proud, jak je vidét na stupnici pristroje. V okamziku, kdy
napéti dynama klesne pod napéti akumuldtoru, spadne rucicka pristroje nanulu a hned se
vychyli naopa¢nou stranu stupnice. Toto vychyleni je jen okamzité aje pravé zpisobeno
zpétnym proudem, ktery proto, ze ma akumulétor vyssi napéti. zacal proudit opacnym
smérem. Jeho velikost se odecte pravé v okamziku vychyleni rucic¢ky pristroje Rucic¢ka se z
vychylené polohy rychle vraci zpét. Magnetickym U¢inkem zpétného proudu se totiz vraci
kotva do své vychozi polohy, kontakty spinace 1 a Sk2 se rozpojuji a zpétny proud z
akumulétoru zaniké.

Velikost zpétného proudu, ktery se odecita na mericim pristroji v okamziku, kdy se vychyli
rucicka, nema pirekrocit 5 A.

Presné mechani cké nastaveni regultoru u motocyklu Jawa
Jestlize méreny reguldtor nema predepsaneé elektrické hodnoty, je nutno presné pirekontrol ovat
a popi. opravit jeho mechanické sefizeni. Vymontuje se stator dynama (po uvolnéni kabelu ze

svorek hlavni svorkovnice a vyjmuti uhliki). K regulatoru je tak dokonaly pristup ze vsech
stran.

Mechanickeé nastaveni se meri
pii dvou krajnich polohéach
kotvy regulétoru: v nezatizené,
zcelauvolnéné poloze apak v
poloze, kdy je kotva priklopena
k ¢elu civky az nadoraz.
Predepsané vzdaenosti se méii
sparovymi mérkami podle obr.
121).

a) V prvnim piipadé ma byt
tedy mezera mezi koncem 425 -0%
kotvy a celem civky regulatoru gl T
2,4 mm. Neni-li tento rozmgr i
dodrzen, |ze ji nastavit 3<
prihnutim nebo odehnutim i Zeeis £
dorazu kotvy, nangjz horni
¢ésti v odlehceném stavu
doléha. Doraz jetvoren
vylisovanym vybézkem drzéku
kontaktu. Odmontuiji-li se oba
horni srouby, které upeviuji
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drz&k kontakti a zavésné ploché pero kotvy s podlozkami ke jhu regul&toru, 1ze drzak sejmout
ajeho doraz piihnout podle potieby. Po Upravé drzaku se vzdalenost kotvy od ¢ela civky opét
kontroluje, piicemz se nesmi zapgnzenout, ze kazda zména polohy drzaku, demontéz nebo
opétné namontovani mavliv na spravnou vzdaenost regula¢niho kontaktu Bk3. Musi se proto
drz&k se zietelem na tuto skute¢nost opét namontovat zpét.

b) Mezeramezi kontakty spinate regulétoru s odlehé¢enou kotvou ma byt 0,25 az 0,35 mm.
Tuto vzdaenost |ze zmérit sparovymi mérkami. Neni-li vzddenost spravna, musi se nastavit.
Odsroubuji se oba srouby, jimiz je zespodu zakladova bakelitova deska piipevnéna ke jhu
regul&oru. Pod ni je zapustény sroub, jimz je uchycena tvarovand piilozka pohyblivého
pruzinového kontaktu spinage. Sroub se povoli, prilozka se uvolni akontakt |ze posunovat
podle potieby. Po sefizeni se Sroub opét utdhne, kontakt se tim upevni v Z&douci poloze a

zakladovéa bakelitova deska se namontuje zpét.

Je-li vzdalenost kontakta spinace v odleh¢eném stavu prilis velkd, pomize také opatrné
opilovani toho konce pruziny, kterym se pruzina s kontaktem spinace opira o rameno kotvy.

Vzdadenost kontakti spinace se méii a sefizuje zédsadné az tehdy, je-li kotva regul&oru

spravné mechanicky sefizena v odleh¢eném a Uplné pritazeném stavu.

c) Treti hodnotou mechanického sefizeni regulatoru je vzdaenost mezi kontaktem Rk2
plochého peraregulétoru a kontaktem Rk3 druhého regulacniho stupné. V Gplné odleh¢ené
poloze kotvy méa byt 0,18 az 0,25 mm; neni-li v porédku, snadno se sefidi posunutim celého

drzaku kontaktt (po uvolnéni obou sroubt v horni ¢asti).

Zbyva zmetit velikost zdvihu ovladaciho ramena kotvy, to od polohy pii sepnuti kontakta
spinace do polohy, kdy se kontakty Rk1 a Rk2 prave rozpojuji a zacina prvni regulacni stuperi.
Tento zdvih se méti sparovymi mérkami, ato mezi koncem pruzinového drzaku kontaktu
spinace a vnitinim ovladacim ramenem kotvy, je-li kotva pravé v pol oze rozpojovani
regulac¢nich kontakti Rkl a Rk2. Je to take ta poloha kotvy, pri niz se sklenéna kulicka,
zasazena do zanytovaného koli¢ku ovladaciho ramena, pravé dotykéa stavéciho sroubu
plochého peraregulétoru. Styk téchto dvou soucasti vsak neni zvenci viditelny, protoze
soucasti se stykaji uvniti bakelitove postranni destic¢ky jha regulétoru.

Ddeje nutno vénovat pozornost hodnotam mechanického sefizeni regulétoru ve chvili, kdy
je kotva naklopenak ¢elu elektromagnetu az na doraz.
€) Kontroluje se mezeramezi kotvou a horni ¢elni, plochou civky regulatoru. Je dana vyskou
nytu na spodni plose ramena kotvy amabyt 0,18 az 0,25 mm. Mensi obvykle nebyva.
Vyskytne-li se tento piipad, |ze ohybu napravit opatrnym opilovanim. Mnohem ¢astéji se
stavd, zvlasté po zésazich do mechanického serizeni regulétoru, Zze vzdalenost presahuje
piredepsanou hodnotu. Je to zpasobeno tim, Ze kotva v mistech pod ohybem doléha najho
regulatoru az na doraz a rameno pak nelze vice pritdhnout k ¢elu civky. Pomuze uvolnéni
obou sroubt na horni stran¢ drzéku kontakta a odsunuti kotvy reguldtora smérem ven od jeho
jha
f) Stim souvisi dalsi rozmér, ato opét 0,18 az 0,25 mm, o n&jz musi byt ovl&daci rameno
kotvy vzdaeno od vnitini strany jha reguldtoru. Rozumi se, ze kotvaje Uplné priklopena na
doraz, jak je predepsano pro toto mefeni. Jho a ovladaci rameno kotvy pritom tvoii
rovnobéznou mezera mezi témito plochami, s uvedenou vzdaenosti 0,18 az 0,25 mm.
g) Kone¢né posledni rozmér v souhrnu mechanickych hodnot sefizeni regulétoru: je-li kotva
priklopenak ¢elu civky az na doraz, pero regulatoru je kontaktem Rk2 ve styku s kontaktem
Rk3 druhého regulatniho obvodu. Je s nim nejen ve styku, nybrz je ponékud i odtlati od
regulaoru smérem ven. To je proto, ze kontakt Rk3 je na plochém pruzinovém drzaku. Konec
tohoto drzéku s kontaktem Rk3 se v dorazové poloze kotvy tedy ponékud vypruzi. Velikost
vypruzeni ma byt 0,2 mm. Neni-li, opravi se piihnutim pruzinového drzaku s kontaktem Rk3.
Spravné mechani cké sefizeni regulatoru napéti je velice ndro¢né. Je tieba si uvédomit, ze
nastavenim jedné mechanické hodnoty se nékolik dalsich miaze porusit arozladit. Proto se



maji do sefizovani reguldtoru poustét jen opravari zkuseni. Je zpravidlalépe svéfit tuto préci
odborné el ektrotechnické dilné. Kontrola mechanického sefizeni je vsak pouze otazkou cviku
acéastecng i technického citu.
K doplnéni staté o mechanickém sefizeni regulatoru napéti a spinace uvadime jesté hodnoty
tlaka pruzin:
Tlak kontakta spinace v sepnutém stavu je 300 + 20p.
Tlak mezi kontakty Rk1 a Rk2 regulatoru v klidové nezatizené poloze kotvy je 200 az 350 p.
Tyto hodnoty se ovsem nebudou nikdy méfit, protoze to neni v moznostech soukromé
opravarskeé ¢innosti. Jsou uréeny pro specializované elektrotechnicke dilny, kde jsou k
dispozici potiebna zarizeni.

ti) Serizeni el ektrickych hodnot regulatoru motocyklu Jawa

Spinaci napéti. Je-li tieba seridit spinaci napéti, povoli se dva sroubky M3 piimo na kotvé
regulatoru, a tim se uvolni ocelova podlozka pod nimi. Posune-li se tato podlozka smérem k
civee, bude spinaci napéti pii sepnuti kontakti spinace vyssi. Zavésna plocha ocelova pruzina
kotvy neni totiz v uvolnéném stavu rovinnd, nybrz vyhnuté nahoru. VIivem tohoto vyhnuti je
v provozu stale v predpéti, jehoz velikost se méni posouvénim této podlozky. Posune-li se
smérem ke jhu regulétoru, spinaci napéti se snizuje. Kontroluje-h se nové nastavené spinaci
napéti, musi byt vzdy oba sroubky M3 na podlozku radné dotazeny.

Regulaéni napéti a pirechod. Plochéa pruzina regulaoru, na niz je nahote dvoustranny
regulacni kontakt Rk2, je na spodnim konci pritlacovana sroubkem se sestihrannou hlavou.
Pritazenim nebo povolenim tohoto sroubku se méni predpéti ploché pruziny, aproto i
regulagni napéti druhého stupné na kontaktu Rk3 . Pritazenim Sroubku je pruzina predpjata
smérem ke jhu, aproto jgi pritlaceni ke kontaktu Rk3 vyzaduje vétsi silu, tim také veétsi napéti
proudu civky elektromagnetu.
Povolenim sroubku se naopak
predpéti pruziny snizuje a
napéti na druhém regula¢nim
stupni je nizsi.

DOSUVEM SE 50N nOpar
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Napéti na prvnim regulacnim

_ napéif na fregul stupi stupni se ovlada druhym
| VAL niZsi  1ssi sroubkem M3 na ploché
- s <)) (L pruzing regul@oru. Je umistén
i w{ pod dvoustrannym kontaktem
J g -7 (G~ Rk2, nemahlavu a sefizuje se
wdsy  miEST jemnym sroubovakem v drazce.
Aopél nd 2.regul. Stupni Jeho vnitini konec je dorazem
Oby. 122, Nastavovdui elelovickjch hoduot regulitorn pro kolicek se sklenénou

koncovou kuli¢kou,
namontovany na ovladaci

rameno Kotvy.

Otocenim tohoto sroubku o nékolik zavita vpravo, tedy zasroubovanim, se sroub
priblizuje ke kolicku kotvy. K jeich vzgemnému styku pri naklapéni kotvy dochazi drive.
Proto i napéti v okamziku styku obou soucésti, a kdy se tedy kontakty Rk1 a Rk2 rozpojuji, je
nizsi. Obdobneé kdyz se povoli regulacni sroubek, zvétsuje se vzdalenost, k odtla¢eni kontaktt



Rkl a Rk2 je tieba vétsiho priklopeni kotvy regulétoru; k tornu je nutna vétsi
elektromagneticka sila, atedy i vetsi napéti proudu.

Prechod regulétoru je, jak uz bylo feceno, regulacni oblast mezi prvnim a druhym regula¢nim
stupném, tj. mezi okamzikem rozpojeni kontakti Rk1 a Rk2 a okamzikem spojeni kontaktt
Rk2 a Rk3. Vidime, ze pirechod se zvétsuje snizenim napéti na pocatku prvniho regulagniho
stupné a zvysenim napéti na druhém regulacnim stupni a obraceng.

sefizovaci hodnota jednotka hodnota
jmenovité napéti avykondynama /W 6/45 nebo 6/55
spinaci napéti \Y 6,2 az 6,6
regulaéni napéti bez zatizeni

1. Stupen \% min. 7
2 . Stupen \% max. 8
regulacni napéti provozni

1. Stupen \% 6,8az7,0
2. Stuperi \Y 6,8/6,7
provozni zatizeni VIA -
zpétny proud A Max. 5

Nastavovani elektrickych hodnot regulétoru je na obr. 122.

I nfor mativni zkouska nabijeni ampér metrem. Pro informativni zkousku, zda se
akumulétor dobiji proudem vyrobenym dynamem, se pouzije stejného meficiho pristroje jako
pri méfeni zpétného proudu regulaoru, tj. ampérmetru srozsahem asi 8 A a nulou

uprostied. Zapoji se do série misto vyjmuté pojistky. Je Ihostejno, kam se ktery vyvod tohoto
pristroje zapoji. Pokud dynamo jesté pii malém poctu otaéek nedobiji, zadsobuje se elektricka
soustava veetné zapal ovani proudem z akumulatoru a podle zatizeni ukéze ampérmetr
vychylku od nuly na nékterou stranu. Zrychluji-li se pak otéky dynama, stoupa jeho vykon a
v okamziku sepnuti spinace prochézi rucicka pristroje pires nulovou polohu na druhou stranu
stupnice. Dynamo nabiji, proud te¢e do akumulatoru. Ruci¢ka pristroje ukazuje hodnotu, kterd
se méni souhlasné s otéckami dynama.

Velikost nabijeciho proudu v A neni mozno presné urcit. Je zavidanatiech zavaznych
okolnostech: na otatkach dynamaatim najeho vykonu, navelikosti zatizeni elektrické
soustavy raznymi spotiebici a konecné na stavu nabiti akumulétoru.

V§echny tyto podminky jsou velice proménné, proto se omezime na skutecnost, ze pristroj
ukaze pii zvysenych otatkach dynama nabijeci proud. Jako smérné hodnoty uved’'me: pri
rychlych otackach bez zatizeni elektrické soustavy ma byt velikost proudu minimalné 2 az 3
A, se zapnutym dalkovym svétlem 1 az 2 A.

Neni-li pro toto informativni méteni k :
dispozici ampérmetr s nulou uprostied |

stupnice, |ze pouzit ampérmetru obyc¢ejného ST : RV gk
s nulou na zac¢atku stupnice. Tento pristroj se Y - 3 P

musi sériové zapojit podle schématu (obr. r 1 |N |
123). ' I il

Ampérmetrem vsak |ze ovéfit skutecné jen | ] s __j
nabijeni, tj. tok proudu do akumulétoru, PR A
protoze pii narazu zpétného proudu — nez jig it

Obr. 122, Informativei kontrola nabijeni
okumulitors




spina¢ rozepne — by se mohl tento pristroj poskodit. Jeho rucicka se nemuiize vychylit na
druhou stranu od nuly. Proto se pristroj piipojuje jen pri vétsim poctu otééek dynama.

Vzhledem k proménnému stavu nabiti akumulétoru se také nikdy nesetizuje regul &tor napéti
podle nabijeciho proudu, nybrz zésadné voltmetrem (Avometem) podle otatek motoru a
napéti proudu, které dynamo dodavéa a regulétor upravuije.

€) Méreni vykonu dynama motocyklu Jawa

D¢la se obvykle na zavér kontroly a sefizovani dynama a regulatoru jeho napéti. Protoze
elektricky vykon je sou¢inem proudu v A anapéti ve V, musime piitom méfit obé tyto
veliciny. Nejlépe pouzije-li se k tomu dvou pristroju. Ampérmetr se stupnici plus—minusas
nulou uprostied, pak voltmetr nebo Avomet nastaveny na méieni napéti. Ampérmetr se zapoji
misto vyjmuté pojistky, voltmetr je zapojen stejné jako pri kontrolo regulétoru, tj. kladnym
vyvodem na hmotu dynama, druhym vyvodem na svorku 51 hlavni svorkovnice.

Nejprve se méii bez zatizeni elektrické soustavy. Proud z dynama se spotiebovava pouze na
zapalovéani motoru. Pri
rychlosti asi 35 km/h mgji pristroje ukazovat asi 1 az 2 A a6,8 az7,2 V. Stoupne-li rychlost
asi na 90 km, maji pristrojé ukazovat2az 3 A a7,0az 7,6 V.

Zatizi-li se nyni elektricka soustava hlavni zarovkou svétlometu (6 V — 25/25 W) a
zarovkou koncového svétla (6 V — 5 W), mél by pii rychlosti 35 km/h ampérmetr prochazet
as nulou, pii 6,2 az 6,8 V. Pri zvysovani rychlosti ma ampérmetr vykazovat nabijeni, az pri
rychlosti 90 km/h m&ukazovat 1 az 2 A pti 6,6 az 7.2 V.

Pri tomto méfeni neni ovsem vzdy nutno vyjmout pojistku a zapojovat ampérmetr.
Kontrolovat 1ze ptimo u dynama. Rozpoji se svorka 51 hlavni svorkovnice aampérmetr se
zapoji jednim vyvodem na svorku, druhym na volny kabel odpojeny od svorky 51. Voltmetr
zastava pripojen jako drive.

Hodnoty proudu i napéti pri nezatizené elektrické soustavé zastévaji stejné jako pri
predchézejicim méteni, ale pii zapnutém svétlometu a koncovém svétle se ponékud méni:

pri 35km/h4az4,5A pii 6,2a2 6,8V,

pi 90km/h 4,5 a2 5A pri 6,6 &2 7,2 V.

Protoze stav nabiti akumulatoru ma zna¢ny vliv na meéteni vykonu dynama, piredpokladame,
7e akumulator je stiedné nabit, to znamena, ze jeho napéti naprazdno je 6,3 V. Je-li nabit
akumul&tor méné, mohou hodnoty proudu stoupnout o 2 az 4 A. Je-li nabit vice, mohou se
snizitolaz 2 A. Proto i toto méreni vykonu dynama— v zamontovaném stavu na motocyklu
— neni zcela piesné a pokladame je rovnéz zainformativni.

V souvidosti se sefizovanim regulétoru napéti se nesmi zapomenout na jednu zasadni a
dilezitou véc: po sefizeni je nutno vsechny srouby a matice, jimiz byly sefizovany
mechani cké a el ektrické hodnoty regulétoru, opét zajistit zakapnutim barvou. Pouziva se k
tomu jakékoli rychleschnouci, napt. acetonové barvy. Sroubky a matice se tim pojisti proti
pootoceni.

Naopak je nutno si uvédomit, ze jakékoli zasahy naregulétoru se neobedou bez poruseni
zgjistovaci barvy, kterou po. jistil sefizeni regulétoru vyrobce. V garancni Ihité se ovsem
porusenim zajistovaci barvy ztréci narok na garan¢ni opravu, a proto je tieba si dobie
rozmyslet, zda sefizovani regulatoru vlastnimi silami piinese o¢ekavany vysledek a uspéch.



A jeste jedno dilezité upozornéni: reguldtor ma na pevném spinaci Sk1 anasvorce 51 k nému
vedouci plné napéti 6 V z akumulétoru. PO sepnuti kontakta spinace dodava dyhamo uz také
proud o tomto napéti, nebo i vyssim. Tak i jho regulétoru, drzak kontakta i kotva sama maji
urc¢ité napéti, takze neopatrnym dotykem nekterych soucésti vzgemné nebo spojenim na
hmotu muze dojit ke zkratu, jenz mize reguldtor vazné poskodit. Musime proto bedlivé dbét
nato, abychom se vyvarovali nahodného zkratu klicem nebo sroubovékem, jimz regulator
sefizujeme, aneznicili tak regulétor. Prace je o to horsi, ze se motocykl pii chodu znagné
chvéje, at’ uz pii chodu naprézdno, nebo pii chodu v rychlych otackach. Proto je trebavelké
opatrnosti.

f) Kontrola a setizeni dynama a regulatoru v laboratori

V dilnach je na piresnou kontrolu a sefizeni dynama a regul atoru specidni zarizeni. Zarizeni
vylucuje jakeékoli rusivé vlivy, jako nerovnomérnost chodu motoru, jeho chvéni nebo obtizné
nastavovani potiebnych otécek. Zatrizeni se sklada z upinaciho pripravku, nangjz se celé
dynamo upne jako na skiin motoru, a z regulac¢niho elektromotoru, jehoz otacky |ze plynule
menit. Stator dynama je upnut na obdobném ¢epu jako ve skutecnosti na motoru.

Opravna, ktera matoto zarizeni a odborniky, ktefi se v tomto oboru dokonale vyznaji,
muze dynamo aregulator seridit stejné dobie jako v laboratori nebo zkusebnach vyrobniho
podniku. Ngjsme-li si jisti svymi vlastnimi schopnostmi, je |épe dynamo demontovat a predat
k sefizeni takové opravné.

Zkusebniho zatizeni se pouziva kromé sefizovani dynamaaregulatoru i ke kontrole funkce
prerusovate, vykonu civek

a zapalovacich svicek. Lze naném nastavit jakékoli otacky a hlavné pak je udrzet
neproménné jakoukoli dobu, potfebnou k méieni a sefizeni.

0) Kontrola dalsich soucasti elektrické soustavy

Krome kontrolniho méreni dynama a regulétoru uvadime jeste popis kontroly nekterych
dalsich soucésti elektrické soustavy motocyklu. Je to civkovy odpor prvniho regulacniho
stupné regulétoru, zapalovaci civka, koncovka kabelu na svi¢ce a pak jednotlivé spotiebice na
stroji.

Kontrolaregulaéniho odporu. Nelze-li elektrické . .
hodnoty regulétoru v rezimu prvniho regulacniho stupné -
sefidit do predepsanych mezi, mize byt zavada bud’ v .
pieruseném, nebo naopak zkratovaném odporu Rr, ktery - .

je navinut na samostatné civce a umistén uvniti statoru o |2 o o|

dynama. Jeho stav se zjisti snadno zmérenim L — P - a8 al
protékajiciho proudu. Odpor se odpoji a viadi se obéma o4 | © 0O |
vyvody do série do zkusebniho obvodu, v némz bude e |L"®
zdrojem proudu Sestivoltovy akumulator. Avomet se " Obr. 124, Kousrola seguladuibo
nastavi na méreni stegnosmérného proudu. Kladny vyvod oduon:

pristroje se spoji skladnym pélem akumulétoru podie
schématu na obr. 124,




Je-li odpor neporusen, ma ampérmetr ukazovat pratok asi 0,7 A. Pristroj se negjprve sefidi na

nejvetsi ampérovy rozsah pro pripad, ze by

mél odpor zkrat. Pak se obvod zapoji ateprve

potom se pirepina ua nizsi rozsahy, az narozsah stupnice 1,2 A.  Timto postupem se chréni

pristroj proti poskozeni velkym proudovym

s

7

Rez bateriovou zapalovaci civkou

1 — magneticky vodivé jadro; 2 — sekundarni vinuti; 3 — primar-

ni vinuti; 4 — izolator

nérazem.

Zkouska sekundarniho vinuti zapalovaci
civky. Vyjmuta civka se zapoji do zkusebniho
obvodu stiidavého proudu o napéti 220 V, se
zarovkou 15 W/220 V podle schématu na obr.
125. Avomet se piepne na méireni stiidavého
proudu. Pratok proudu ma byt kolem 20 mA,
ovsem za piredpokladu, Ze jev obvodu zapojena 15
W zarovka. Pri zapojovani a méreni pozor na Uraz.
Jde o normalni svételny proud s napétim 220 V.
Toto méreni se dél4, je-li porucha na zapal ovani
motoru a zjisti-li se, ze priméarni obvod zapal ovani
asvickajsou v poradku

Zkouska odrusovaciho odporu v koncovce
kabelu. Podle CSN 34 2875 musi byt elektricka
soustava kazdého motorového vozidla odrusena.
Zapaovani je totiz zdrojem ultrakrétkych vin

radiové povahy, které mohou rusit prijem rozhlasovych prijimaca atelevizora. Zabrani se
tomu viazenim odrusovaciho odporu, ato bud’ do kabelové koncovky kabelu svicky, nebo
piimo do zapalovaci svicky. U zapalovaci svicky se poznd viazeny odrusovaci odpor podle
toho, Ze v jgim oznateni je pridano pismeno 14, napt. svicka Pal 14-7-RZ. Svickatéze
tepelné hodnoty i druhu, avsak bez odrusovaciho odporu, maoznaceni Pal 14-7-Z. Svicky

soznatenim Z se uz nevyrabgji a nahrazuji
se svickami stejnych tepelnych hodnot bez
oznaceni Z

Pouzivéli se svicky bez odrusovaciho
odporu, jsme povinni podle piedpisu pouzit

kabelové koncovky s odrusovacim odporem.

Proto jsou koncovky dvojiho druhu alisi se
na prvni pohled délkou. Delsi jsou s
odporem, kratsi bez odporu.

| iy | By |
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Obr. 125, Thouska selanddrmitio vinuti
sapalovact civiky
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Obr. 126 Zhouska odporn v odrufovaci
koncovce

Porucha odrusovaciho odporu v kabelové
koncovce je dosti ¢asta. Odpor je zalit piimo v
materidlu bakelitu koncovky ajakakoli vizudni
kontrola je nemozna. Zavada v zapalovani se
hleda tieba ve svicce, v zapalovaci civee nebo i
jinde. Proto se pii poruse nesmi zapomenout
také seimout kabelovou koncovku, konec
kabelu provizorné upevnit na svicku a zkusit
spustit motor. Jestlize se zjisti zavada v
koncovce, zapoji sei s kabelem do zkusebniho




obvodu stiidavého proudu o napéti 220 V, podle schématu na obr. 126.

Avomet se nastavi na mereni stiidavého proudu aje-li odpor bez zavady, ukéze méfici
pristroj pratok asi 25 mA. Viazena zarovka musi mit vykon 15 W

Nejcastéji se ovsem stavd, ze odpor je vibec pirerusen. V tom pripadé neukaze ampérmetr
zé&dny pratok elektrického proudu.

Zjisteéni spotieby elektrickych spotiebict. Spotieba el ektrického proudu jednotlivych
spotiebi¢t se overuje jednak pro kontrolu jgjich stavu, jednak proto, aby se zjistilo, zda prikon
vsech spotiebici odpovida vykonu dynama. Zapojeni zkusebniho obvodu je velice
jednoduché. Na motocyklu se rozpoji pojistka u akumulatoru a misto ni se zapoji do obvodu
do série Avomet, nastaveny na méreni | o
proudu. V)'/vody pristroje se zapoji \ f:g ‘:if:;:’;";“&'jf 4
podle schématu naobr. 127. Pak se Hiawni svdtla +

zapingji spinaci skiiitkou jednotlivé e PE T adni-45 4
spotiebice. Jsou-li pristroje v poradku, e B /o] Hekedha-254

ukazuje méfrici pristroj tyto hodnoty: | |
Obr. 127, Schéma zapofeni miicick pFistrofi pii koutrole
Zapalovaci civka— motor v klidu spotFebith eleltrické soustavy

3,5A
Zapalovaci civka— motor v chodu asi 0,8A
Hlavni svétlomet a koncové svétlo 4,5A
Houkacka 3,5A

Naméti-li se vétsi hodnoty, je pravdépodobng, ze je bud’ ve spotiebicich, nebo v jgich vedeni
zkrat nebo svod. Naopak nizsi hodnoty jsou znamkou velkych pirechodovych odporia nebo
poruch piimo ve spotiebi¢ich. V obou pripadech je tieba zrevidovat zapojeni vodici nebo
samotnych el ektrickych spotiebica soustavy.

12. Zapalovaci svieky



Nejprve je nutno vysvétlit pojem tepelna
hodnota svi¢ky. Razné spalovaci motory jsou
ruzné tepelné naméhany. Podle toho také
muize kolisat teplota ve spalovacim prostoru
vélca. Aby svicka spravné fungovala, musi
mit jeji elektrody teplotu 500 az 900 °C.
Tomuto rozmezi se fik&,,spalnateplota“.
Teplota el ektrod svicek musi byt v tomto
Zapalovaci svicka , v

I — izolitor: 2 — vivodni svornik: 3 — tésnici medium: 4 — | 10ZMeZi, ato bez zietele nateplotu ve
fid'i,fffvlffﬁji,j —boéni elektroda; 6 —matice; 7 —pouzdro; | gnglovacim prostoru vice ¢i méné tepelné

o naméhaného motoru. To oviem znamend, ze
jsou-li elektrody svicky vystaveny velmi
vysokeé teploté a tlakum ve spalovacim prostoru az 2500°c tlak az 5900kPa. Musi se teplota z
elektrod odvéadet, elektrody se musi dobie chladit, aby jejich teplota bylav rozmezi spalné
teploty 500 az 800°c . Pracuje-li svickav mélo tepelné
namahaném motoru, nesmi se naopak branit ohi'éti elektrod a
jejich teplota musi doséhnout alespon spodni hranice spalné
teploty. Dvoudobé motocyklové a automobilové motory se
mazou olejem piidanym primo do paliva. S palivem projde
olg karburdtorem aklikovou skiini a prepoustécimi kanaly
se dostane az do spalovaciho prostoru motoru. Spaliny z
olgie se usazuji nasténe hlavy, hlaveé pistui elektrodach
zapalovaci svicky. Mgji-li elektrody teplotu v rozmezi spalné
teploty, olg se nanich neusazuje ve formé mazlavého
karbonu, nybrz se vzniti a shoii. Proto tedy musi mit svicky spalnou teplotu. Nejsou-li
elektrody v rozmezi spalné teploty, jsou-li studengjsi (svicka je studend), usazuje se na ni
mazlavy karbon a svicka nezapal uje dobie nebo viibec ne. Je tieba pouzit svicky teplegjsi, jgiz
elektrody by se ohidly na vyssi teplotu. Presahuje-li teplota elektrod v motoru 900 °C je vyssi
néz spalnateplota. Elektrody jsou svétle sedé az bilé, jsou na nich krupi¢ky roztaveného a
opét vychladlého kovu. Je nutno pouzit svicku s lépe chlazenymi elektrodami, tedy svicku
studengjsi.

Tepelna hodnota svicky se odhadne zhruba podle tvaru elektrod. Svicka pro studené motory,
tedy tepld, ma elektrody znacné vyénivagjici, vystavené teplu, aby se ohtraly. Pro teplé motory
je studena svicka s elektrodami co mozna kratkymi, aby byly v co neimensi délce vystaveny
teplu motoru. 1zolétory je obklopuji témér v celé délce a odvadgji z nich teplo.

Teplgjsi zapalovaci svicka se voli pii pouziti vozidla prevazné v méstském provozu;
opotiebovaném motoru; pii mensi kompresi a vétsi spotiebé olegje; pii pouziti palivas nizkym
oktanovym cislem.

Pro spravnou funkci zapalovaci svi¢ky je rovnéz dilezité spravné nastaveni vzdaenosti mezi
elektrodami. Ma byt co ngjvétsi, ale jen v takovém rozmezi, aby napéti potiebné k prarazu
nebylo mimo moznosti zapal ovaciho zdroje nebo nezpasobilo vyboj mimo elektrody
zapalovaci svicky.

Zaminimalni hodnotu vzdalenosti elektrod je povazovana vzdaenost 0,25 az 0,3 mm u
vykonnych motori pracujicich s velkymi tlaky. U béznych vozidlovych motora neni vhodné
snizovat doskok pod 0,5 az 0,6 mm, miize vynechavat zézeh pri volnob¢hu. Bézné hodnoty
doskoku se pohybuji v rozmezi 0,7 az 0,8 mm. Pro nastaveni vzdalenosti elektrod je nejlépe
dodrzet predepsanou hodnotu vyrobcem, pokud zménéné podminky provozu nebo stav
motoru nevyzaduji zménu.

Zpusoby uspofédéni elektrod zapalovacich svicek




| pies spravnou volbu tepelné hodnoty svi¢ky je u dvoudobého motoru svicka vystavena
obtizng&jsim pracovnim podminkam nez u ¢tyidobého. Hlavni pricinou je praveé olgj v palivu.
Usazeniny z olgje ¢asem piece jen na svicce ulpivaji, takze se obéas musi zkontrolovat a
ocigtit. Svicka se ma ¢igtit jemnym a mékkym draténym kartackem. Nikdy se v§ak nema
pouzivat tvrdého a ostrého kartéce. Nadéla na povrchu elektrod ryhy aty pak zhorsuji
vlastnosti svicky.

Po kazdém ocisténi se svicka dobie omyje v ¢istém benzinu. Pri montovani svicky do hlavy
motoru se nesmi pouzit hrubého nésili. Svi¢ka se dotahuje klicem natésnici podlozku s citem,
ale pevne, aby byl spalovaci prostor bezpec¢né utésnén. Pritom je tieba davat pozor — hlavné
u dvéstépadesatek — aby se klicem neposkodila chladici zebra hlavy motoru.

svicka PAL staré Svigéka PAL nové

JAWA 250 cm3 oznaéeni oznaceni NGK BOSCH CHAMPION

Typ 353 14-7. N 17 B 6 HS W7AC L-7
W7AC, W5

353/03, 353/04 14-7. 14-8 N17,N 15 B6HS,B7HS AC L-7,L-5
W7AC, W5

559/02 14-7. 14-8 N17,N 15 B6HS,B7HS AC L-7,L-5

559/04/04. 590/00. 592/00 14-7. 14-8* N 17,NR 15 B 6 HS ,-------- W 7AC,-------- L-7,--------

559/05/04/ Californian 14-8*.14-9* NR 14 NR 15 -- R

623/01 14-8*.14-9* NR 14 NR 15 -- - e

JAWA 350cm3

Typ 354 14-8. N 15 B7HS W5AC L-5
W7AC, W5

354/03 a 354/04 14-7. 14-8 N17,N 15 B6HS,B7HS AC L-7,L-5
W7AC, W5

354/06 14-7. 14-8 N17,N 15 B6HS,B7HS AC L-7,L-5

360. 361/05/04(Californian

1) 14-8* NR15 e e s

362/00/12(Olmaster) 14-8*.14-9* NR 15 ,NR 14 -- - e

633/01 14-8*.14-9* -- R

634-4 14-8*.14-9* -- R

*Tyto svicky nemgji odrusovaci odpor. Koncovky kabeli svicek musi byt stinéné

Oznaceni sviéek PAL: N bez odrusovaciho odporu , NR s odrusovacim odporem

Svicky Bosch W 7 AC sedgji zaménit zaW 7 A

Svicky Bosch W 5 AC sedgji zaménit zaW 5 A

13. Prerusovac smérovych svétel



Je to tepelny spina¢ s pomocnym
magnetickym okruhem (obr. 249.). Nachazi se
pievazné na prave strané za pristrojovou
deskou vozitka Velorex. Kotva s kontaktem je
ovl&dana odporovym dratem. Prachodem
proudu se drét ohiegje a prodlouzi, kotva
sepne svételny a magneticky okruh a zaroven
vypne odpor. Po ochlazeni se odporovy drat
zkréti, kontakty se odddi avypina se svételny
a m@neﬂ Cky Okruh_ M agnencky Okruh Obr, 249, PFB?‘HE‘O!‘EEP?‘GH&H wkarovatelih smire
omezuje kmitani kotvy aftidi spinani a
rozpinani jako rézove.

Casem muze dojit i k podstatné zméng ve frekvenci prerusovani svétel. Frekvence je
seriditelna napinacim sroubem odporového drétu. Sroub je piistupny otvorem ve dng
prerusovace. Pri sefizovani je vsak |épe vyjmout pierusovac z pouzdra (rozehnutim okraje
pouzdra). Zkusebni elektricky okruh je nutno zatizit 40 W (odpovida spotieb¢ zarovek
smeérovych svétel ve voze), jinak by po zpétné montazi bylafrekvence spinani opét chybna.
Prerusovat mamit 60 az 120 cykla za minutu.

14. Houkadka

Houkacka je membranova,
elektromagneticka (obr. 250).

Nachazi se v motorovém prostoru vozitka

Velorex nalevé strané. Membranaje

rozkmitavana el ektromagnetem a

zatézovaci kotvou, kterd ovlada prerusovad

pro zapinani a vypinani proudu do

elektromagnetu. Pracuje s provoznim |

napétim vozu (12 V) amax. zatizenim B

4 A. Je seriditelna T srasi Lt vtk 3 s ind mabie: Detaviet ekl b
4 ohvodové Srouby

Obr.256. Rez houkaikon

Po demontazi z vozu se ndlezité ocidti,
popi. se ocisti po demontazi krytu i
vnéjsi strana membrany. Upina se
jedingé za drzak!

Houkacka se vylad’uje pozvolnym otatenim regulaéniho sroubku najgji zadni
strané. Tim se méni poloha prerusovace ai rozkmitu membrany.

Nehouké&-li houkacka vibec anejde-li o jinou poruchu nez o chybu v sefizeni,
sefizuje se jesté prednim stavécim sroubem. Otvorem v krytu se kli¢cem uvolni
pojistna matice a sroubovakem se ot&i stavécim sroubem doprava, az lehce dosedne
najadro elektromagnetu. Pooto¢enim zpét o pal az tii ¢tvrté ot&lky se nastavi
potiebna vzdal enost kotvy od jadra elektromagnetu. V této poloze se zadrzi sroub
Sroubovakem a matice se pevné dotahne. Pripoji se houkacka k akumulétoru, ozve se
dopad kotvy jako jasné dysitelné cvaknuti. Za pirerusovaného zapinani akumulatoru se
otati pozorné regulacnim sroubem, az houkacka zazni Tato poloha se vyhledava
nejprve otacenim sroubu doleva. Houkacka se pak doladi jemnou regulaci timto
sroubem. Po sefizeni se zgjisti vsechny regulacni srouby barvou proti uvolnéni,,






